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APRESENTACAO

O presente trabalho é a Revisdo 01 do Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) de
empreendimento de Uso Residencial Multifamiliar, composto por um condominio da
empresa MRV CARIACICA RIO MARINHO INCORPORACOES LTDA, a ser implantado
na Rodovia Governador José Henrique Sette, n°1025, Bairro Sdo Jodo Batista,

Cariacica — ES.

A realizacdo de Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), além de prevista no Estatuto
da Cidade, € uma exigéncia do Plano Diretor Municipal de Cariacica, instituido pela
Lei Complementar N.° 11, de 20/12/2021. A elaboracéo desse EIV foi orientada pelo
Termo de Referéncia 004/2021 e do Parecer Técnico COMAE 01, emitido pela
Secretaria de Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente, da Prefeitura Municipal
de Cariacica, que sdo partes deste documento, conforme ANEXO | do Volume do 2
deste EIV.

O Estudo de Impacto de Vizinhanca tem como objetivo principal evitar e/ou mitigar
possiveis impactos negativos sobre a infraestrutura e o ambiente urbano, além de
objetivar também a potencializacdo dos impactos positivos, que todo empreendimento

gera como, por exemplo, empregos e renda.

Os estudos aqui apresentados visam, acima de tudo, fornecer ao Municipio e a
Prefeitura Municipal de Cariacica todas as informacdes necessdarias para
conhecimento detalhado do empreendimento, identificacdo e andlise de seus
possiveis impactos, bem como a indicacdo de medidas cuja finalidade sera de mitigar
Ou compensar possiveis impactos negativos e medidas que devem ser adotadas para

potencializar os possiveis impactos positivos derivados de sua implantacao.



|. INFORMACOES GERAIS SOBRE O EMPREENDIMENTO

)] Nome do Empreendedor

Nome: MRV CARIACICA RIO MARINHO INCORPORACOES LTDA
CNPJ 32.885.985/0001-76

Representante legal: Cecilia Mendes Scheydegger

i) Endereco do empreendimento

Empreendimento: Rodovia Governador José Henrique Sete, n° 1025, Bairro S&o Jodo

Batista, Cariacica — ES.

iii) Carta de viabilidade de Agua e Esgoto
A carta de viabilidade de agua e esgoto emitida pela concessionaria CESAN encontra-
se no ANEXO Il do Volume 02 do EIV.

iv)  Areatotal do terreno

Area total de terreno: 29.697,610 m2

V) Certiddo negativa de 6nus completa e atualizada, emitida pelo

Cartdrio de Registro de Iméveis

A é&rea do terreno passa por processo de remembramento e registro. O
remembramento estd em fase de finalizacdo sob o nimero 19974/2021. O projeto ja
estéd analisado e sem pendéncias, aguarda apenas documentos. Encontra-se em fase

de escrituras para finalizar a documentacdao junto ao cartério.

vi)  Objetivo/Finalidade do empreendimento, area de abrangéncia e

atendimento

O empreendimento destina-se a atividade residencial multifamiliar - Condominio
Parque Vista dos Montes, com area construida de 20.062,80 m? e area computavel
total de 19.449,15 m2.

O objetivo do empreendimento é atender familias do Programa Casa Verde e

Amarela.



vii) Planta de situacdo e localizacdo do empreendimento devidamente
cotadas, constando curvas de niveis, escala 1:1000 e 1:2.500
respectivamente, além das plantas da area de influéncia direta do

mapa as fls. 04/20.

A Figura 1 e o ANEXO X do Volume 2 do EIV, apresentam a planta de localizag&o
georreferenciada do terreno, com delimitagdo das AID’s e indicagdo de vias e
principais equipamentos urbanos e comunitarios existentes no entorno do

empreendimento.

viii) Projeto Arquitetdnico basico

O projeto arquitetbnico basico das edificacdes a serem implantadas no condominio
encontra-se apresentado no ANEXO XlI do Volume 2 do EIV. A Figura 2 apresenta
neste Volume 1 a implantacao geral do condominio, para favorecer o processo de
andlise deste estud.

iX) Carta de anuéncia municipal

A carta de anuéncia foi solicitada ao Municipio através do processo 27363/2021 e
concedida através do documento DEC/SEMDEC/COS/PMC N° 210/2021-1. Este
documento encontra-se no ANEXO Il do Volume 2 deste EIV.

X) Anuéncia DER

O parecer do DER sobre o projeto de acesso ao condominio foi inserido no Anexo Il,
do Volume 02 do EIV.
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Figura 1: Localizacdo do empreendimento. mapeamento de equipamentos urbanos e comunitarios na AlD.
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Figura 2: Implantagéo geral — Condominio Parque Vista dos Montes.
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ll. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O objeto deste EIV constitui-se na analise de empreendimento de Uso Residencial

Multifamiliar, composto por um condominio com 23 torres de 05 pavimentos.

i. Area total de construcéo
A érea total construida Condominio Parque Vista dos Montes é de 20.062,80m2.

As Tabelas 1 e 2 apresentam os dados e areas principais do empreendimento,
conforme planta de localizacdo e implantacéo apresentada no ANEXO XII do Volume
2 do EIV.

Observa-se pelos valores apresentados que o empreendimento apresenta indices
bem abaixo dos limites maximos construtivos da legislacdo, exercendo apenas 16%?*

do potencial construtivo do terreno e 20%? da taxa de ocupacdo maxima permitida.

Tabela 1: Areas e indices do empreendimento.

TEM CONDOMINIO PARQUE
VISTA DOS MONTES
AREA TOTAL DO TERRENO (M?) 29.697,610
AREA TOTAL CONSTRUIDA (M?) 20.062,80
AREA TOTAL COMPUTAVEL (M?) 19.449,15
AREA TOTAL DE PROJETCAO (M?) 4.647,83
AREA TOTAL PERMEAVEL (M?) 15.930,00
N° DE TORRES COM 05 PAVIMENTOS 23
N° DE UNIDADE POR PAVIMENTO TIPO 4
N° DE UNIDADES POR TORRE 20
N2 DE UNIDADES TOTAL 460
COEFICIENTE DE APROVEITAMENTO (CA) 0,65
TAXA DE OCUPACAO (TO) 15,65%
TAXA DE PERMEABILIDADE (TP) 53,00%

! Este percentual refere-se ao quantitativo de drea computavel praticado em relacdo ao total de drea computavel
permitida para o terreno.

2 Este percentual refere-se ao quantitativo drea de projecdo praticado em relagdo ao total de area de projecdo
permitida para o terreno.
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Tabela 2: indices construtivos do empreendimento x PDM.

LIMITES DA
DADOS DO EMPREENDIMENTO | TOTAL LEGISLACAO
EM-2
AREA TOTAL DO TERRENO (M?) [29.697,610
AREA TOTAL CONSTRUIDA (M?) | 20.062,80
AREA TOTAL COMPUTAVEL (M?) | 19.449,15
cAl o065 || 4 | MAXIMO
AREA TOTAL DE PROJETCAO (M?)| 4.647,83
T.0.(%)| 1565% || 80% | MAXIMO
AREA TOTAL PERMEAVEL (M?) 15.930,00
T.P. (%)| 53,00% 10% MINIMO
GABARITO (PAVIMENTOS) 5

e Alturas e composicao volumétrica

O empreendimento em anélise contempla um condominio multifamiliares denominado
Parque Vista dos Montes com 23 torres com 05 pavimentos e com altura maxima de
14,8 metros. Observa-se assim, que o Plano Diretor Municipal ndo estabelece limite

de gabarito para a zona de implantagao.

Observa-se que empreendimento apresenta modelo de ocupagédo compativel com os
indices urbanisticos do PDM e inaugura uma ocupacdao verticalizada na regidao nao

edificada do entorno do empreendimento.

ii. Padrdo do empreendimento

O empreendimento proposto enquadra-se no programa Casa Verde e Amarela para
as faixas 1.5, 2 e 3. Além das torres residenciais, o condominio sera equipado com

playground, area de convivéncia e churrasqueira.

As unidades residenciais serdo de 2 quartos e ira dispor de sistema de gas encanado

em todas as unidades habitacionais.

iii. Quantidade de unidades residenciais e comerciais

O condominio é exclusivamente residencial multifamiliar, contemplando 460 unidades.
O numero de unidades habitacionais, bem como sua disposi¢do estdo apresentados
na Tabela 3 e nas plantas do projeto arquitetbnico basico disponivel no ANEXO XII
do Volume 2 do EIV.
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iv. Area construida dividida por funcéo e atividade pretendida

O Condominio Parque Vista dos Montes se constitui por 23 torres com 05 pavimentos
e 04 unidades por andar, numa oferta total de 460 unidades habitacionais. Todas as

unidades possuem 2 quartos e areas variando de 41,85m2 a 44,65mz2. (Tabela 3)

Os demais comodos em cada unidade s&o sala, banheiro, cozinha e area de servigo

integradas.

Tabela 3: NUmero de quartos por unidade habitacional em cada condominio.

CONDOMINIO
PARQUE VISTA DOS [QUANTIDADE
MONTES
UH POR PAVIMENTO 4
N° DE PAVIMENTOS 5
UH POR TORRE 20
N° DE TORRES 23
TOTAL DE UH 460

Além das torres de unidades habitacionais, 0 condominio apresenta ainda areas de
uso comum destinadas a playground, area de convivéncia, churrasqueira, guarita,

apoio aos funcionarios entre outros.

V. Numero de vagas de estacionamento de veiculos

O Condominio Parque Vista dos Montes contempla 460 unidades e apresenta
composicao de oferta de vagas, conforme Tabela 4.

Dispbe de um total de 236 vagas de estacionamento para autos distribuidas em: 184

vagas regulares, 46 vagas para pessoa com deficiéncia e 06 vagas de visitantes.

Registra-se ainda, no interior do condominio, a oferta de 03 vagas de carga e descarga
e 03 vagas de embarque e desembarque, localizadas estas junto a entrada principal

do condominio.

Além das vagas de auto, o empreendimento oferta ainda, 115 vagas para motos, 02

vagas de moto para visitantes e 460 de bicicleta no condominio.
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Tabela 4: Oferta de Vagas.
CONDOMINIO PARQUE

VISTA DOS MONTES
VAGAS Ne UH =460
QUANTITATIVOS
PROJETOS

AUTOS/TIPO N° INDICE
REGULAR 184
PCD 46|10 % das U.H
VISITANTE 6
TOTAL 236( 1vgpor2 U.H

MOTOS/USUARIOS [N° INDICE

MORADORES 115 5% das U_H.
VISITANTE
OUTROS N°  |INDICE
BICICLETA 460|1 vg por U.H.
E/D 3
C/D 3
Vi. Numero de funcionérios que utilizardo o empreendimento, distribuidos

nos turnos e especificando o horario dos mesmos.

A pesquisa realizada no empreendimento semelhante apurou o volume de 8
funcionarios no condominio, fazendo a correlagdo com o numero de unidades do
futuro empreendimento temos um estimado de 20 funcionarios ao longo do dia no

Condominio Parque Vista dos Montes.

Tabela 5: Célculo de populagao fixa do empreendimento residencial — Funcionéarios.

EMPREENDIMENTO PESQUISADO | CONDOMINIO
ITEM 320 UNIDADES Parque Vista
OCUPACAO 60%] EXPANSAO 100%| 90s Montes
N° DE UNIDADES 192 320 460
FUNCIONARIOS 8 14 20
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Vii. Populacéo fixa e flutuante vinculada a atividade, distribuida nos turnos

e especificando os horarios dos mesmos

O condominio Parque Vista dos Montes com 460 unidades habitacionais, se
considerarmos, a taxa média de residentes/domicilio definido para o municipio de

Cariacica, tem-se 3,22 habitantes por unidade habitacional aferida pelo CENSO IBGE

2010. Assim, a estimativa de populacéo total é de 1.482 habitantes. Este quantitativo
qual sera considerado para os estudos de geracdo de viagens e dimensionamento

das areas de apoio do empreendimento objeto deste EIV.

A Tabela 6 apresenta a estimativa de geracdo de viagens do empreendimento,
conforme calculos estabelecidos no Capitulo sobre sistema viario. Pelos resultados
apresentados observa-se que o volume maior de viagens do empreendimento € na
hora pico da tarde o Condominio Parque Vista dos Montes gera um total de 192
viagens na hora pico da tarde, considerando atracéo e producéo de viagens para o

condominio.

Tabela 6: Resumo da geragao de viagens em unidades de carro de passeio.

GERACAO DE VIAGENS
Unidades ~ ~ .
Habitacionais . Atracédo (entrando) Producéo (saindo)
Unidade v - H - v -
orapico ora pico ora pico Hora pico tarde
manhé tarde manha
UCP* 75 106 82 86
460
UCP/UH ** 0.163 0.231 0.179 0.187

* UCP = unidade de carro de passeio
** UCP/UH de area computavel

Considerando os quantitativos de visitantes aferidos na pesquisa de contagem de
pedestres efetuada em empreendimento semelhante (populacdo flutuante), e
aplicando correlacdo pelo nimero de unidades, tém-se, para o condominio residencial
do empreendimento em analise, conforme Tabela 7, a estimativa total ao longo do dia

de 53 visitantes para o Condominio Parque Vista dos Montes.
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Tabela 7: Populagéo flutuante do empreendimento residencial.

EMPREENDIMENTO PESQUISADO | CONDOMINIO
ITEM 320 UNIDADES Parque Vista
OCUPACAO 60% | EXPANSAO 100% | dos Montes
N° DE_UNIDADES 192 320 460
VISITANTES
HORA PICO 8 5 ’
TOTAL DE
VISITANTES 22 37 53
LONGO DO DIA

Considerando os quantitativos de visitantes aferidos na pesquisa de contagem de
pedestres efetuada em empreendimento semelhante e aplicando correlacdo pelo
namero de unidades tém-se, para o conjunto do empreendimento em analise,

conforme Tabela 7, a estimativa do total de 7 visitantes na hora maior concentracéo.

Viil. Analise sobre as possiveis novas atividades a serem instaladas no

terreno

Considerando que o empreendimento proposto foi planejado para a ocupacéao total da
area do terreno com uso exclusivamente residencial multifamiliar, ndo ha previsao

para alocacdo de novas atividades no local.

iX. Definicdo e identificacdo dos acessos de pedestres, veiculos e

bicicletas a area

Conforme plantas de localizacao e implantacdo dos projetos arquitetdnicos constates
do ANEXO XII do Volume 2 do EIV, o condominio foi projetado com acessos de
veiculos e pedestres independentes. O acesso ao condominio se da pela Rodovia
Governador José Henrique Sette, apresentado faixa de desaceleragcédo e recuo de

entre a guarita e a via publica.

X. Descrigcédo prévia da AID do empreendimento

Conforme observado na Figura 3, a area de influéncia direta demarcada para este
EIV é composta por quase a totalidade do bairro Sdo Jodo Batista e as ocupacdes
lindeiras do eixo da Rodovia Governador José Henrique Sette (ES 080) pertencentes
ao bairro Santa Luzia e parte do bairro Porto de Cariacica. O empreendimento em

analise localiza-se no bairro Sado Joao Batista, que tem como vizinhos imediatos ao
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Norte, Cariacica Sede; a Leste, Porto de Cariacica; e, ao sul, Santa Luiza.

A Rodovia Governador José Henrique Sette, para onde o condominio tera acesso, da
acesso aos bairros quem compdem a AID e atua como um eixo estruturante na regido,
distribuindo os fluxos e dando acesso aos principais empreendimento existentes na

area.

O bairro S&o Joao Batista apresenta certa peculiaridade em relacéo aos demais, pois
sua area parcelada ndo abrange toda a extensdo dos limites do bairro. O bairro é
composto por duas porgdes distintas, ao longo da Rodovia Governador José Henrique
Sette. A por¢ao sul do bairro que se insere a area do empreendimento, possui glebas
vazias, ndo parceladas e ndo urbanizadas. Por outro lado, a porcdo mais a norte

possui uma ocupacao consolidada, porém caracteristicas de parcelamento irregular.

A regido é predominantemente residencial, servida por estabelecimentos comerciais
e de servico de carater local, com volumetria horizontalizada. Nota-se a presenca de
alguns empreendimentos néo residenciais de maior porte e abrangéncia regional ao

longo da Rodovia Governado José Henrique Sette.

Vale destacar que a AID abrange pequena por¢ao do bairro Santa Luzia, que a partir
da Rodovia Governador José Henrique Sette ainda € possivel visualizar elementos

naturais e paisagisticos do Municipio, como o Vale do Moxuara.
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lIl. IDENTIFICACAO DO RESPONSAVEL TECNICO PELO ESTUDO DE IMPACTO
DE VIZINHANGCA - EIV E O RESPECTIVO RELATORIO DE IMPACTO DE
VIZINHANCA - RIV

i. Empresa e Equipe Técnica

ATENA PLANEJAMENTO ESTUDOS E PESQUISAS LTDA.

Endereco: Av. Judith Ledo Castelo Ribeiro, n° 271, loja 2, Jardim Camburi, Vitoria-ES.
CEP: 29.090-720 / Telefax: (27) 3215-0018 / Celular (27) 99998-2344 |/ CNPJ
07.575.102/0001-84. E-mail: correio.atena@gmail.com

Equipe:

Maria Emilia Fernandes Mocga Vasconcellos
Formacdao: Arquiteta e Urbanista - CAU n°® A44418-9
E-mail: mefmvasconcellos@gmail.com / Tel: (27)99832-8876

Leonardo Leal Schulte
Formacéao: Engenheiro Civil — CREA-ES n° 6.170/D
E-mail: leo.leal@terra.com.br / Tel: 99714-4777

Elka Schueler Domingues

Formacao: Engenheira Civil — Especialista em Avaliacdo de Sistemas Ambientais -
CREA-ES n° 48605/D

E-mail: elkageo@yahoo.com.br / Tel: (27)99865-5385

i. Documentos de Responsabilidade Técnica do Estudo

Os documentos de responsabilidade técnica, devidamente quitados, encontram-se no
ANEXO V do Volume 2 do EIV.
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V. AREA DE INFLUENCIA INDIRETA - All
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VI. SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTE NA AREA DE INFLUENCIA DIRETA
DO EMPREENDIMENTO

i) Caracterizacdo dos moradores e usuarios do empreendimento em relacao
a renda, numero de integrantes por familia e estimativa do numero de
automoveis, que irdo indicar os modos das viagens, bem como definir o perfil
das viagens motorizadas ao longo do dia.

No municipio, de acordo com o IBGE, a taxa média de ocupacdo de moradores por
habitacao é 3,22 pessoas/unidade habitacional. Em 2019, o salario médio mensal era
de 2.0 salarios-minimos, entretanto a proporcédo de pessoas ocupadas em relacédo a
populacdo total no municipio era de 17.1%. Ainda conforme o IBGE, 33% da
populacdo de Cariacica encontrava-se em domicilios com rendimentos mensais de
até meio salario-minimo por pessoa. A faixa de renda esperada para o
empreendimento em estudo é de 03 a 05 salarios-minimos por unidade habitacional.
O IBGE néao disponibiliza o numero de automdéveis e nem os modos de viagem da
area em questdo. Tal assunto serd tratado no item “vi”, pois em funcédo da
similaridade com a faixa de renda do empreendimento semelhante sera possivel

estimar o total de veiculos por lote e a geracado/producao de viagens.

i) Caracterizacao fisica e operacional das vias de acesso a regido e ao
terreno, compreendendo a marcacdo dos pontos de parada de transporte
coletivo, localizacdo da area de acesso de veiculos, localizagcdo das areas de
carga e descarga de mercadorias, sentidos de trafego, sinalizacao e outros.

De acordo com o estabelecido no Termo de Referéncia, seréo caracterizadas as vias
constantes do item viii e a caracterizagdo compreende a indicacéo do tipo e estado
de conservacdo do pavimento, a marcacdo dos pontos de parada de transporte
coletivo e pontos de taxi, nimero de faixas de rolamento, largura da via, sentido de
trafego das vias, sinalizacdo horizontal e vertical, localizagdo de &areas de
estacionamento, localizacdo das areas de carga e descarga de mercadorias e valores,
dentre outros. No ANEXO IX do Volume 2 do EIV estdo apresentados a caracterizacéo

fisica das intersecdes descritas no item viii com as vias que compdem as mesmas.
As vias a serem caracterizadas:
. Rodovia Governador José Henrique Sette (ES080)

A via possui pista simples em média com 7,00m de largura, duplo sentido de

circulacdo, cada qual com uma faixa, pavimentacdo asfaltica, contém sinalizacéao
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horizontal homogénea e vertical em alguns pontos mais concentradas nas
intersecoes. A largura total das faixas de rolamento é de aproximadamente 3,50m em
meédia com existéncia de calcada em alguns trechos sem continuidade e desnivelada.
Nao possui qualquer infraestrutura cicloviaria, no trecho de area de influéncia do
empreendimento em estudo.

A ocupacéo lindeira a essa via nao é homogénea ao longo de sua extenséo. No trecho
da rodovia estudado foi verificada apenas uma travessia sinalizada, mas que nao

atende aos parametros de implantacdo e visibilidade adequados para faixas de
pedestres.

Neste trecho da rodovia ndo foram identificadas areas exclusivas sinalizadas para
pontos de operacdes de embarque e desembarque, parada para taxi e para operacoes
de carga e descarga. Possui paradas para transporte coletivo rodoviario. A velocidade
regulamentada no trecho onde compreende a area estudada é de 40 km/h, conforme
sinalizacao de regulamentacédo implantada.

A Figura 6 e a Figura 7 apresentam uma sec¢ao tipica proxima ao acesso ao

empreendimento. A Tabela 8 apresenta as caracteristicas da via.

#

Ha

R S

Figura 6: Rodovia Governador José Henrique Sette — Direcao Leste — Secéo tipica
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Fonte: Autor - Dez/2021

Figura 7: Rodovia Governador José Henrique Sette — Dire¢do Oeste — Secdao tipica

Fonte: Autor — Dez/2021

Tabela 8: Caracteristicas fisicas e operacionais — Rodovia Gov. Henrique José Sette

Rodovia Gov. Henrique José Sette

Largura média 7 metros Faixas de Rolamento 2(1/sentido)
Extenséo aprox. 750 metros | Sentido de Circulagéo Bidirecional
Estacionamentos N&o possui Pontos de 6nibus Possui

Pavimentacéo

Trecho revestimento asféltico

Sinalizac&o Horizontal

Existente

Sinalizac&o Vertical

Insuficiente

a) INTERSECAO 01 — Rodovia Governador José Henrique Sette x R. General

Osorio x Travessa Santa Luzia

Essa intersecdo é composta por vias secundarias que nao apresentam conexao direta
entre elas o que gera a necessidade de escoamento na via principal (Rodovia Gov.
Henrique José Sette) para interligagdo do trafego nas mesmas, tanto de veiculos

qguanto de pedestres. A intersecao nao apresenta travessias de pedestres sinalizadas,
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assim como algum tratamento de controle priorizando o trafego de veiculos ou
pedestres em ambos os sentidos da via principal. Nas vias secundarias, ndo existem
calcadas continuas e niveladas atendendo a NBR 9050 que preconiza parametros
para construcdes de calcadas que atendam a caminhabilidade adequada para a total
seguranca e acessibilidade de pedestres. No entorno desta intersecao o uso do solo
€ predominantemente residencial, com a presenca de alguns pontos comerciais

localizados ao longo da via principal. A figura 8 apresenta a referida intersecao.

Figura 8: Vista aérea da intersegao 01

Fonte: Google maps

b) INTERSECAO 02 — Rodovia Governador José Henrique Sette x R. Osvaldo
Prudéncio
Esta intersecdo é composta por duas vias secundarias que se interceptam fora da
Rodovia Governador Henrique José Sette. Tal situacdo é favoravel ao trafego pois
nao interfere no fluxo de veiculos da via principal. No entanto a falta de sinalizacéo
priorizando o trafego de maior volume, assim como assegurando a travessia de

pedestres, torna o local mais propenso ao risco de acidentes.

Existe um desejo natural de travessia no ponto onde atualmente se encontra a faixa
de pedestres em estado danificado, devido a existéncia de pontos de parada de

transporte coletivo em ambos os bordos da via.
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A sinalizacéo vertical no local é insuficiente, podendo ser considerada precaria. E a
sinalizacdo horizontal necessita de manutencdo com possivel adequacdo do
posicionamento da faixa de pedestres em local em que atenda aos parametros de
visibilidade. Nao foram encontradas informacdes publicas quanto a existéncia de
cadastro de sinalizacdo para o local, cuja manutengéo da sinalizagdo possa ser

baseada. A figura 9 apresenta a referida intersecéo.

Figura 9: Vista aérea da interse¢ao 02

Fonte: Google Maps

c) INTERSECAO 03 — Rodovia Gov. Henrique Sette x R. Valério Jodo Rodrigues

A sinalizacao vertical neste ponto da via € insuficiente para as situacfes de risco que
ocorrem no local, devido as faltas de calcadas bem dimensionadas e continuas,
sinalizacdo que contemple adverténcia, permita as travessias seguras para pedestres,
regulamente e controle a prioridade de trafego de acordo com o volume de trafego e
a visibilidade.

A sinalizacdo horizontal na intersecao é escassa e necessita de manutencédo em caso
de haver cadastro desta no ambito municipal. A figura 10 apresenta a referida
intersecao.
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Figura 10: Vista aérea da intersec¢éo 03
Fonte: Google Maps

iii)  As conexdes do empreendimento com o seu entrono direto, indicando
as vias de acesso para pedestres, ciclistas e veiculos motorizados;

Considerando os acessos do empreendimento EIV, as vias que possuem conexdes
foram caracterizadas no item “ii”. Nao foi encontrada nenhuma infraestrutura para
ciclista na regido. Quanto aos pedestres, a regido nao possui nenhuma via de
pedestres, travessa ou beco que interfira diretamente no acesso o empreendimento.
Tanto os ciclistas quanto os pedestres utilizam o mesmo sistema viario dos veiculos
motorizados. As conexdes serdo apresentadas no item “xviii”’, onde sera necessario

entender as conexdes e rotas para dimensionar o cenario com o fluxo futuro.
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Iv) As distancias percorridas por pedestres, do centro geométrico do
empreendimento aos pontos de parada de transporte publico e aos
terminais de transporte publico coletivo, caso ndo esteja prevista, ou nao
haja a circulacdo de transporte publico nas proximidades do
empreendimento;

Considerando que a distancia confortavel de caminhada do pedestre varia entre 500m

e 1000m, o centro geométrico do empreendimento até o ponto de parada de 6nibus

(pontos vermelhos) apresenta uma distancia confortavel variando entre 255m e 455m.

A Figura 11 e Figura 12 apresentam a maior e a menor distancia, respectivamente.

Line | Path | Polygon = Girde | 3D path 3D polygon

Measure the distance between multiple points on the ground

Length: 25530 Meters

255m

Line | Path | Polygon | Girde  3Dpath 3D polygon

Measure the distance between multiple points on the ground

ength: 453.30 | Meters

Show Elevation Profile

Figura 12: Maior Distancia do Centro Geométrico até o ponto de parada de 6nibus —
455m.
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V) A(s) alternativa(s) de mobilidade urbana que atenderdo a demanda do
empreendimento proposto, mapeando as linhas de transporte publico
coletivo (municipal e intermunicipal) em operacdo que poderao atender o
empreendimento, sua frequéncia e possibilidades de integracdo com
outros modais, quando existentes;

Apés levantamento junto a CETURB, concessionéria responsavel pelo transporte no
Municipio e Regido Metropolitana, verifica-se que a area de influéncia é provida de
linhas regulares de 6nibus e pontos de parada. A Tabela 9 apresenta a relacdo das
linhas de 6nibus que atendem a regido. A Figura 13 apresenta as rotas e pontos de

parada das linhas de 6nibus que atendem a AID.

Desta forma verifica-se que o empreendimento é servido por sistema de transporte
coletivo que atende a todos os destinos da regido metropolitana, visto que as linhas

gue circulam na regido integram-se a terminais componentes do sistema TRANSCOL.

Tabela 9: Linhas que passam proximo ao empreendimento

TIPO NUMERO LINHA
701 ANTONIO FERREIRA BORGES / T. ITACIBA VIA LIMAO
702 VILA MERLO / T. ITACIBA - VIA CARIACICA
703 PORTO BELO / T. ITACIBA VIA JOSE SETTE
596 CARIACICA / T. CARAPINA VIA ROD. JOSE SETTE
735 T. SAO TORQUATO / CARIACICA VIA PROLAR/A. F.
BORGES/ITAQUARI -NOTURNO
CARIACICA
768 PROLAR / T. ITACIBA VIA PORTO DE CARIACICA
784 VILA MERLO / T. J. AMERICA - VIA BUBU/CEASA
285 DUAS BOCAS / T. CAMPO GRANDE VIA ITACIBA/AV.

EXPEDITO GARCIA

SABAO / T. CAMPO GRANDE VIA
CACHOEIRINHA/CAMPO VERDE

789

795 ALICE COUTINHO / T. ITACIBA
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Figura 13: Mapeamento de linhas e pontos de parada de coletivos na AID
Fonte: CETURB-2021

Vi) Realizac&do de pesquisa em empreendimento similar, anotando também o
numero de veiculos parados, numero de veiculos estacionados em
estacionamento préprio e na via publica, além das caracteristicas do
empreendimento usado para comparacdo (a4rea do terreno, areas
construidas, capacidade)

A pesquisa foi realizada no Condominio Spazio Vila da Gléria, da construtora MRV,
localizado na Rua Henrique Chaves, s/n, bairro Nossa Senhora da Penha, Vila Velha
— ES, no dia 11/11/2021 (quinta-feira), entre 6:00 e 20:00h. As caracteristicas do
empreendimento encontram-se no ANEXO Xlll do volume 02 do EIV. Tal pesquisa foi
aprovada pela Prefeitura como empreendimento semelhante. Os resultados da
pesquisa de geracdo de viagens encontram-se apresentada na integra no ANEXO VII
do volume 02 do EIV.

- Area do terreno: 12.895,50m2

- Area total construida: 17.797, 30m?2

- Numero de unidades residenciais, com éarea e numero de quartos: o
empreendimento pesquisado € composto por 04 blocos com 10 pavimentos cada, tém
80 apartamentos cada, totalizando 320 unidades residenciais de 1 e 2 quartos;

- Nivel de ocupacédo do condominio: o nivel de ocupagdo do empreendimento no
dia da pesquisa era de 60%.

32



e Pesquisa de contagem de pedestres

A tabela 10 mostra a tabulacédo da pesquisa de pedestres realizada junto a entrada
do empreendimento, visando aferir a movimentacdo geral pessoas ao longo do dia,

bem como a hora pico de lotagcdo de moradores/funcionarios e visitantes.

A partir da tabela 10 foi possivel elaborar a tabela 11 que apresenta volume de
movimentacdo de pedestres por hora nos periodos da manha e da tarde. A relacéo
hora pico apresentado na Tabela 11, coluna % hora pico, € o total de pessoas que
entraram e sairam em cada hora, pela soma total de todas as pessoas que entraram

e sairam do empreendimento ao longo do dia, apresentada na Tabela 10.
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Tabela 10: Pesquisa de contagem de pedestres.

’ ENTRADA SAIDA
HORARIO
VISITANTE OU 1 runcionario | WSITANTE OV 1 EuncioNARIO
PRESTADOROU | N\ OP8E | pRESTADOROU | (PR
ST CLIENTE

6:00 6:15 0 0 0 0
6:15 6:30 1 4 1 2
6:30 6:45 2 0 0 9
6:45 7:00 1 5 1 10
7:00 7:15 0 2 2 4
7:15 7:30 0 1 0 11
7:30 7:45 4 4 0 9
7.45 8:00 1 3 0 !
8:00 8:15 6 3 1 !
8:15 8:30 5 1 0 1
8:30 8:45 1 1 0 6
8:45 9:00 0 2 3 >
9:00 9:15 0 1 0 0
9:15 9:30 0 3 0 3
9:30 9:45 1 1 1 1
9:45 | 10:00 1 1 3 2
10:00 | 10:15 1 2 0 2
10:15 | 10:30 3 1 2 0
10:30 | 10:45 0 1 0 0
10:45 | 11:00 1 2 1 0
11.00 | 1115 0 6 0 0
11:15 | 11:30 0 1 0 0
11:30 | 11:45 0 0 2 >
11:45 | 12:00 1 5 > 3
12:.00 | 12:15 0 2 0 0
12:15 | 12:30 1 8 > 2
12:30 | 1245 2 7 2 11
12:45 | 13:00 1 1 1 4
13:00 | 13:15 4 3 0 0
13:15 | 13:30 0 2 0 0
13:30 | 1345 0 1 2 L
13:45 | 14:00 1 1 0 1
14:00 | 14:15 0 1 0 0
14:15 | 14:30 0 0 0 0
14:30 | 14:45 3 4 2 S
14:45 | 15:00 0 5 0 0
15:00 | 1515 0 3 0 L
15:15 | 15:30 1 1 1 L
15:30 | 1545 1 3 0 L
15:45 | 16:00 7 1 0 2
16:00 | 16:15 0 2 0 0
16115 | 16:30 0 3 0 !
16:30 | 1645 1 0 0 4
16:45 | 17:00 5 6 2 4
17:00 | 17:15 2 6 1 2
17:15 | 17:30 0 5 4 0
17:30 | 17:45 1 4 3 >
17:45 | 18:00 3 14 0 4
18:00 | 18:15 0 5 0 0
18:15 | 18:30 3 9 2 2
18:30 | 1845 0 7 1 1
18:45 | 19:00 2 8 0 4
19:00 | 19:15 0 4 1 2
19:15 | 19:30 1 4 1 0
19:30 | 19:45 0 2 0 3
19:45 | 20:00 0 3 0 0
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Tabela 11: Volume total de pedestres por hora.

Visitantes

Moradores

Horario (Pop. Flutuante) (Pop. Fixa) Tzl il Total | % hora pico
Entrada | Saida | Entrada | Saida | Flutuante | Fixa
6:00 | 7:00 4 2 9 21 6 30 36 8.05%
6:15 | 7:15 4 4 11 25 8 36 44 9.84%
6:30 | 7:30 3 3 8 34 6 42 48 10.74%
6:45 | 7:45 5 3 12 34 8 46 54 12.08%
7:00 | 8:00 5 2 10 31 7 41 48 10.74%
7:15 | 8:15 11 1 11 34 12 45 57 12.75%
7:30 | 8:30 16 1 11 24 17 35 52 11.63%
7:45 | 8:45 13 1 8 21 14 29 43 9.62%
8:00 | 9:00 12 4 7 19 16 26 42 9.40%
8:15 | 9:15 6 3 5 12 9 17 26 5.82%
8:30 | 9:30 1 3 7 14 4 21 25 5.59%
8:45 | 9:45 1 4 7 9 5 16 21 4.70%
9:00 |10:00 2 4 6 6 6 12 18 4.03%
9:15 | 10:15 3 4 7 8 7 15 22 4.92%
9:30 | 10:30 6 6 5 5 12 10 22 4.92%
9:45 | 10:45 5 5 5 4 10 9 19 4.25%
10:00 | 11:00 5 3 6 2 8 8 16 3.58%
10:15 | 11:15 4 3 10 0 7 10 17 3.80%
10:30 | 11:30 1 1 10 0 2 10 12 2.68%
10:45 | 11:45 1 3 9 5 4 14 18 4.03%
11:00 | 12:00 1 7 12 8 8 20 28 6.26%
11:15| 12:15 1 7 8 8 8 16 24 5.37%
11:30 | 12:30 2 12 15 10 14 25 39 8.72%
11:45 | 12:45 4 12 22 16 16 38 54 12.08%
12:00 | 13:00 4 8 18 17 12 35 47 10.51%
12:15 | 13:15 8 8 19 17 16 36 52 11.63%
12:30 | 13:30 7 3 13 15 10 28 38 8.50%
12:45 | 13:45 5 3 7 5 8 12 20 4.47%
13:00 | 14:00 5 2 7 2 7 9 16 3.58%
13:15 | 14:15 1 2 5 2 3 7 10 2.24%
13:30 | 14:30 1 2 3 2 3 5 8 1.79%
13:45 | 14:45 4 2 6 6 6 12 18 4.03%
14:00 | 15:00 3 2 10 5 5 15 20 4.47%
14:15 | 15:15 3 2 12 6 5 18 23 5.15%
14:30 | 15:30 4 3 13 7 7 20 27 6.04%
14:45 | 15:45 2 1 12 3 3 15 18 4.03%
15:00 | 16:00 9 1 8 5 10 13 23 5.15%
15:15 | 16:15 9 1 7 4 10 11 21 4.70%
15:30 | 16:30 8 0 9 10 8 19 27 6.04%
15:45 | 16:45 8 0 6 13 8 19 27 6.04%
16:00 | 17:00 6 2 11 15 8 26 34 7.61%
16:15 | 17:15 8 3 15 17 11 32 43 9.62%
16:30 | 17:30 8 7 17 10 15 27 42 9.40%
16:45 | 17:45 8 10 21 11 18 32 50 11.19%
17:00 | 18:00 6 8 29 11 14 40 54 12.08%
17:15 | 18:15 4 7 28 9 11 37 48 10.74%
17:30 | 18:30 7 5 32 11 12 43 55 12.30%
17:45 | 18:45 6 3 35 7 9 42 51 11.41%
18:00 | 19:00 5 3 29 7 8 36 44 9.84%
18:15 | 19:15 5 4 28 9 9 37 46 10.29%
18:30 | 19:30 3 3 23 7 6 30 36 8.05%
18:45 | 19:45 3 2 18 9 5 27 32 7.16%
19:00 | 20:00 1 2 13 5 3 18 21 4.70%
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e Pesquisa de distribuicdo modal, por amostragem, junto aos acessos do

empreendimento, identificando:
Morador (populacao fixa) ou visitante/fornecedor/cliente (populacéao flutuante);

Na pesquisa de distribuicdo modal foram realizadas 216 entrevistas, sendo 151 com

a populacéo fixa e 65 visitantes.

e Como chegou ao local (a pé, 6nibus fretado, transporte publico,
automoével, carona (com pessoa de dentro ou de fora do

empreendimento), moto, taxi, bicicleta, dentre outros).

As tabelas 12 e 13 apresentam os resultados da pesquisa de distribuicdo modal,

isolando os resultados para moradores e visitantes.

Tabela 12: Distribuicdo modal populacéo fixa — moradores

Modal Quantidade %
autos 6 4
moto 0 0
van 4 3
taxi/uber/99 19 13
Transporte publico 53 35
Onibus fretado 0 0
Carona interna 0 0
Carona externa 1 1
bicicleta 17 11
A pé 51 34
Outros 0 0
Total 151 100

Tabela 13: Distribuicdo modal populacéo flutuante — visitantes

Modal Quantidade %
autos 19 29%
moto 8 12%

van 0 0%
taxi/uber/99 5 8%
Transporte publico 12 18%
Onibus fretado 0 0%
Carona interna 0 0%
Carona externa 10 15%
bicicleta 1 2%
A pé 9 14%
Outros 1 2%
Total 65 100
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e Identificacdo de onde o veiculo foi estacionado (estacionamento do
empreendimento, estacionamento externo ao empreendimento ou via

publica), facilidade de estacionar.

As tabelas 14 e 15 apresentam os resultados da pesquisa de local de estacionamento,
isolando os resultados de automoveis e motos por populacdo fixa e populagéao
flutuante. As tabelas 16 e 17 apresentam os resultados da pesquisa de facilidade de
estacionar, isolando os resultados de populacao fixa (funcionérios) e populagéo

flutuante (visitantes).

Tabela 14: Pesquisa local de estacionamento automoveis - populagéo fixa e flutuante

Estacionamento No empreendimento (%) Na via publica (%)
Populacao Fixa 83% 17%
Populacéo Flutuante 5% 95 %

Tabela 15: Pesquisa local de estacionamento motos - populagédo fixa e flutuante

_ No empreendimento | Navia publica Nao
Estacionamento
(%) (%) Respondeu
Populacéo Fixa 0,0 0,0 0,0
Populacéo Flutuante 0,0 63% 37%

Tabela 16: Pesquisa facilidade de estacionamento - autos

Facilidade de Estacionar SIM NAO
Populacéo Fixa 0 100%
Populacéo Flutuante 0 100%

Tabela 17: Pesquisa facilidade de estacionamento - motos.

Facilidade de Estacionar SIM NAO
Populacéo Fixa 0,0% 0%
Populacéo Flutuante 0,0% 100%
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Tamanho da amostra pesquisada considerando o numero de
entrevistados e a contagem total de pedestres que acessaram O

condominio.

Para a pesquisa de divisdo modal foram entrevistados 100% da populacéo fixa e 100%

dos visitantes que acessaram o empreendimento.

Pesquisa de placa de veiculos junto aos acessos de veiculos ao
empreendimento, identificando tipo de veiculo, nUmero da placa, horéario
de chegada e saida, se o veiculo é de funcionéario (populacéo fixa) ou
visitante/fornecedor/prestador de servi¢cos (populacéao flutuante), e
numero de pessoas por veiculo:

Os resultados da pesquisa de placas no horario das 6:00 as 20:00h, encontram-se

nas tabelas 18 e 19, abaixo.

Tabela 18: Pesquisa de placa - Auto

& HORARIO P o TEMPO DE N°
N PLACA ENTRADA ADRARID Sl OPERA(;AO OCUP.
1 KRI2164 6:46:00 12:27:00 5:41:00 1
2 MTV1I80 6:47:00 7:24:00 0:37:00 1
3 MTM3942 7:01:00 8:33:00 1:32:00 1
4 NBB2226 7:18:00 9:10:00 1:52:00 1
5 MQL4113 7:25:00 18:26:00 11:01:.00 1
6 MSA9092 7:34:00 8:24:00 0:50:00 1
7 MTI0359 7:36:00 8:40:00 1:04:00 1
8 PPL3DO05 7:38:00 8:05:00 0:27:00 1
9 LCV8806 7:45:00 8:30:00 0:45:00 1
10 MTC6182 7:57:00 8:02:00 0:05:00 2
11 QRD1F90 8:01:00 17:17:00 9:16:00 1
12 MSV5E20 8:05:00 11:35:00 3:30:00 1
13 MQS1073 8:25:00 10:21:00 1:56:00 1
14 MTX0E74 8:40:00 12:48:00 4:08:00 1
15 MTD2389 8:43:00 9:11:00 0:28:00 2
16 PPL3D05 8:47:00 8:48:00 0:01:00 1
17 MSH5271 8:53:00 8:55:00 0:02:00 1
18 RBA3A02 9:07:00 16:45:00 7:38:00 1
19 QNO4J46 9:25:00 10:45:00 1:20:00 1
20 QQI0542 9:32:00 13:04:00 3:32:00 1
21 DNU5776 9:40:00 12:07:00 2:27:00 1
22 MTM3942 9:45:00 9:59:00 0:14:00 3
23 MTS6F75 9:45:00 14:07:00 4:22:00 1
24 OYJ2F74 9:56:00 10:05:00 0:09:00 2
25 OYKOF91 10:14:00 18:25:00 8:11:00 2
26 QRDO0018 10:28:00 17:39:00 7:11:00 1
27 OCwW8D96 10:39:00 11:29:00 0:50:00 3
28 MTD2389 10:45:00 11:45:00 1:00:00 1
29 MSH5271 10:58:00 11:00:00 0:02:00 1
30 MSS2969 11:12:00 1
31 LLY6I25 11:13:00 1
32 MRY1956 11:25:00 18:16:00 6:51:00 2
33 0ODO4I13 11:33:00 15:34:00 4:01:00 1
34 0ODS0047 11:46:00 12:14:00 0:28:00 2
35 ODP3587 11:46:00 12:30:00 0:44.:00 1
36 MSV5E20 11:46:00 15:59:00 4:13:00 1
37 MSA9092 11:55:00 11:55:00 0:00:00 4
38 HEO0392 12:01:00 12:18:00 0:17:00 1
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& HORARIO < - TEMPO DE N°
= FLACA ENTRADA AORARIE Sl OPERA(;AO OCUP.
39 MSM3572 12:02:00 12:51:00 0:49:00 1
40 MSA9092 12:05:00 12:50:00 0:45:00 1
41 PPJ5D86 12:06:00 13:14:00 1:08:00 1
42 MTQ9674 12:09:00 12:39:00 0:30:00 1
43 MRY4742 12:14:00 12:35:00 0:21:00 2
44 QMW2706 12:14:00 12:39:00 0:25:00 1
45 MQY2351 12:17:00 12:35:00 0:18:00 2
46 RBD3G04 12:22:00 13:34:00 1:12:00 1
47 HFV4D25 12:29:00 12:59:00 0:30:00 1
48 QRES5J82 12:32:00 13:00:00 0:28:00 1
49 PPU6A45 12:32:00 1
50 MTV1180 12:37:00 18:05:00 5:28:00 1
51 MTM3942 12:44:00 17:35:00 4:51:00 1
52 DNU5776 12:53:00 13:23:00 0:30:00 1
53 OCV6275 13:01:00 16:16:00 3:15:00 1
54 0OYG8569 13:16:00 2
55 MSM3572 13:20:00 13:23:00 0:03:00 2
56 PPQ6F89 13:24:.00 18:05:00 4:41:00 1
57 ODL3185 13:30:00 2
58 QRB5A89 13:51:00 13:55:00 0:04:00 2
59 MQQ3B21 14:05:00 14:47:00 0:42:00 1
60 HEO0392 14:06:00 14:40:00 0:34:00 1
61 PPP0OC93 14:06:00 16:00:00 1:54:00 1
62 MPV5211 14:18:00 15:34:00 1:16:00 2
63 MRS0598 14:36:00 1
64 MTB2572 14:38:00 1
65 ODM7C71 14:49:00 15:00:00 0:11:00 1
66 NBB2226 14:55:00 16:44:00 1:49:00 1
67 OVH7B47 15:07:00 15:56:00 0:49:00 2
68 HEO0392 15:10:00 17:00:00 1:50:00 1
69 DNU5776 15:23:00 1
70 PPZ0823 15:55:00 18:02:00 2:07:00 1
71 RBF1J40 16:00:00 16:01:00 0:01:00 2
72 MSA9092 16:01:00 16:49:00 0:48:00 2
73 MRN1152 16:10:00 16:16:00 0:06:00 2
74 MQJ5I110 16:10:00 16:20:00 0:10:00 1
75 RHE9ES3 16:21:00 16:30:00 0:09:00 1
76 PPP0OC93 16:29:00 16:50:00 0:21:00 1
77 OCV6275 16:31:00 17:28:00 0:57:00 1
78 ODTOH36 16:40:00 17:14:00 0:34:00 2
79 PUK4E36 16:49:00 16:53:00 0:04:00 1
80 HHB2093 16:55:00 2
81 ODF8I16 17:01:00 17:15:00 0:14:00 3
82 MTD2389 17:05:00 17:30:00 0:25:00 1
83 PPL3D05 17:10:00 1
84 RBD3G04 17:13:00 17:55:00 0:42:00 1
85 PPP0OC93 17:14:00 1
86 NBB2226 17:15:00 17:45:00 0:30:00 3
87 PUK4E36 17:19:00 17:24:00 0:05:00 3
88 0DS4917 17:19:00 18:20:00 1:01:00 1
89 MQE6143 17:19:00 1
90 MTWA4F13 17:20:00 17:55:00 0:35:00 1
91 MSE5696 17:20:00 1
92 PPA3894 17:25:00 17:40:00 0:15:00 1
93 MPX9873 17:25:00
94 0ODL1442 17:25:00 1
95 QRES5J82 17:36:00 18:05:00 0:29:00 2
96 LCV8806 17:37:00 18:37:00 1:00:00 3
97 HEO0392 17:45:00 18:35:00 0:50:00 1
98 0ODS0047 17:45:00 1
99 MQM7B23 17:49:00 1
100 JPV6C30 17:55:00 1
101 MSC2312 18:00:00 2
102 ODM7C71 18:05:00 2
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o HORARIO " ; TEMPO DE NO
N PRSI ENTRADA ARIRARIO) SAllRr OPERACAO OCUP.
103 MSQ2J60 18:10:00 18:44:00 0:34:00 1
104 MRM4144 18:15:00 1
105 MSS1541 18:15:00 1
106 OVA3F64 18:23:00 18:50:00 0:27:00 1
107 MSM3572 18:23:00 1
108 MTP8411 18:23:00 1
109 OYE2F26 18:24:00 18:39:00 0:15:00 1
110 MRZ0C46 18:25:00 1
111 OYJ5D63 18:26:00 1
112 RQQ3J55 18:26:00 1
113 OCY3B65 18:27:00 1
114 MRN1I52 18:30:00 1
115 MRS2C73 18:30:00 1
116 MTQ9674 18:30:00 1
117 PFS4G63 18:31.00 1
118 MRQOHS81 18:35:00 1
119 MQWA4H11 18:39:00 1
120 MTXOE74 18:40:00 1
121 PPK5273 18:50:00 2
122 MTI0359 18:55:00 2
123 PPA3894 18:55:00 2
124 KRI2164 6:30:00 1
125 PPJ5D86 6:43:00 1
126 MTQ9674 6:45:00 1
127 MTM3942 6:48:00 3
128 NBB2226 7:00:00 2
129 OVA3F64 7:02:00 1
130 OYKOF91 7:05:00 1
131 JPV6C30 7:15:00 1
132 MQE6143 7:20:00 1
133 MSC2312 7:22:00 2
134 MTB2572 7:23:00 1
135 OCY3B65 7:23:00 1
136 PPUGBA45 7:34:00 1
137 MPX9872 7:35:00 1
138 MSM3572 7:35:00 1
139 MSS1541 7:40:00 2
140 MTD2389 7:51:00 1
141 MTXOE74 7:51:00 1
142 HHB2093 8:00:00 1
143 MQM7B23 8:00:00 1
144 OYG8559 8:06:00 1
145 MRV1956 8:14:00 2
146 MTP8411 8:35:00 1
147 ODL3185 8:36:00 2
148 RBF1J40 8:37:00 1
149 MTS6F75 8:40:00 1
150 RBA3A02 8:54:00 1
151 0ODS4917 9:15:00 1
152 QRDO0018 9:30:00 1
153 HEO0392 9:45:00 1
154 LLY6I25 9:52:00 1
155 RQQ3J55 10:18:00 1
156 ODM7C71 10:58:00 1
157 MSS2959 12:00:00 1
158 PPP0OC93 12:26:00 1
159 OCV6275 12:44:00 1
160 PPQGF89 13:00:00 1
161 MSB2977 13:03:00 2
162 MRS0598 13:10:00 1
163 ODL1442 14:55:00 1
164 MRQOHS1 18:07:00 1
165 MQW?7195 18:46:00 1
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Tabela 19: Pesquisa de placa - Moto

HORARIO HORARIO TEMPO DE

i FAER ENTRADA SAIDA OPERACAO PO
1 PPX1388 8:59 16:09 7:10:00 1
2 0CX9112 13:00 18:07 5:07:00 1
3 MRV3D84 13:51 1
4 QRM9I64 14:15 14:56 0:41:00 1
5 ODD2758 14:20 14:53 0:33:00 1
6 QRIOF72 16:38 17:01 0:23:00 1
7 KVX3310 16:36 1
8 KVX3310 16:54

9 MTO5D97 18:09 1
10 LLR8C54 18:16 1
11 QRM9I64 18:31 1
12 0D02756 18:35 1
13 PPX1388 7:07 1
14 QRM9I64 7:07 1
15 MRV3B64 8:00 1
16 OCX9112 8:20 2
17 LLR8B54 8:35 1
18 MTO5D97 9:42 1
19 ODD2758 11:10 1
20 EDA9322 17:56 1

e Otempo médio de permanéncia e a taxa média de ocupacdao veicular,

calculados por tipo de populacéo e de veiculo;

A partir da pesquisa de placa junto aos acessos do estacionamento foi possivel
elaborar a tabela 20 que apresenta os tempos médios de permanéncia e a taxa de
ocupacao veicular, por tipo de populacao e tipo de veiculo. Verificou-se, durante a
pesquisa, que 100% dos veiculos que acessaram o empreendimento foram de

moradores. A taxa de ocupacdo é a média aritmética de todos os veiculos que

acessaram (entraram) o empreendimento.

Tabela 20:Tempo médio de permanéncia e taxa de ocupacéo veicular

TIPO DE VEICULO

TEMPO DE PERMANENCIA

TAXA DE OCUPACAO

Auto

1h43min09s

1,33

Moto

3h16min

1,00

e A lotacdo do estacionamento ao longo do dia, por tipo de veiculo,
identificando o periodo pico de 15 minutos;

A distribuicdo de volumes de veiculos ao longo do dia, por tipo de veiculo, €
apresentada na tabela 21. Para o célculo de auto foi incluido o embarque e

desembarque que sera apresentado no item Pesquisa de embarque e desembarque.
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Tabela 21: Distribuicdo de volume de veiculos a cada 15 min e lotagc&o

Auto Moto Carga/Descarga ~
HORARIO Entrada | Saida| Entrada | Saida | Entrada | Saida Lotagao

Antes da pesquisa 73 19 0
6:00 6:15 0 0 0 0 0 0 73 19 0
6:15 6:30 0 1 0 0 0 0 72 19 0
6:30 6:45 0 3 0 0 0 0 69 19 0
6:45 7:00 0 1 0 0 0 0 68 19 0
7:00 7:15 1 4 0 2 0 0 65 17 0
7:15 7:30 2 6 0 0 0 0 61 17 0
7:30 7:45 4 4 0 0 0 0 61 17 0
7:45 8:00 2 4 0 1 0 0 59 16 0
8:00 8:15 2 6 0 1 0 0 55 15 0
8:15 8:30 1 2 0 1 0 0 54 14 0
8:30 8:45 2 7 0 1 0 0 49 13 0
8:45 9:00 2 3 1 0 0 0 48 14 0
9:00 9:15 1 3 0 0 0 0 46 14 0
9:15 9:30 1 2 0 0 0 0 45 14 0
9:30 9:45 4 2 0 1 1 0 47 13 1
9:45 10:00 3 3 0 0 0 1 47 13 0
10:00 10:15 1 1 0 0 0 0 47 13 0
10:15 10:30 1 2 0 0 1 0 46 13 1
10:30 10:45 2 1 0 0 0 1 47 13 0
10:45 11:00 2 3 0 0 0 0 46 13 0
11:00 11:15 2 1 0 1 1 1 47 12 0
11:15 11:30 1 1 0 0 0 0 47 12 0
11:30 11:45 1 2 0 0 0 0 46 12 0
11:45 12:00 4 3 0 0 0 0 47 12 0
12:00 12:15 7 3 0 0 0 0 51 12 0
12:15 12:30 3 4 0 0 0 0 50 12 0
12:30 12:45 4 6 0 0 0 0 48 12 0
12:45 13:00 1 6 1 0 0 0 43 13 0
13:00 13:15 1 6 1 0 0 0 38 14 0
13:15 13:30 5 2 0 0 0 0 41 14 0
13:30 13:45 1 1 0 0 0 0 41 14 0
13:45 14:00 1 1 1 0 0 0 41 15 0
14:00 14:15 3 1 1 0 0 0 43 16 0
14:15 14:30 1 0 2 0 0 0 44 18 0
14:30 14:45 2 1 0 0 0 0 45 18 0
14:45 15:00 2 3 0 2 1 1 44 16 0
15:00 15:15 2 1 0 0 0 0 45 16 0
15:15 15:30 1 0 0 0 0 0 46 16 0
15:30 15:45 0 2 0 0 0 0 44 16 0
15:45 16:00 2 3 0 0 0 0 43 16 0
16:00 16:15 4 2 0 1 0 0 45 15 0
16:15 16:30 2 4 0 0 0 0 43 15 0
16:30 16:45 2 3 1 1 0 0 42 15 0
16:45 17:00 2 5 1 0 1 0 39 16 1
17:00 17:15 6 3 0 1 0 0 42 15 1
17:15 17:30 9 6 0 0 0 1 45 15 0
17:30 17:45 4 5 0 0 0 0 44 15 0
17:45 18:00 5 3 0 1 0 0 46 14 0
18:00 18:15 5 5 1 1 0 0 46 14 0
18:15 18:30 13 4 1 0 0 0 55 15 0
18:30 18:45 7 4 2 0 0 0 58 17 0
18:45 19:00 3 2 0 0 0 0 59 17 0
19:00 19:15 0 0 0 0 0 0 59 17 0
19:15 19:30 0 0 0 0 0 0 59 17 0
19:30 19:45 0 0 0 0 0 0 59 17 0
19:45 20:00 0 0 0 0 0 0 59 17 0
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e A distribuicdo de volume de veiculos ao longo do dia, por tipo de veiculo,
identificando a hora pico de carregamento;

A tabela 22 apresenta a distribuicdo de volumes e os volumes de movimentacéo de

automaoveis, motos e caminhdes nos intervalos de hora mais carregados.
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Tabela 22: Distribuicdo de volumes

SO Auto ' Moto , Caminhé&o ' Volume total' Volume equivale'nte
ENTRADA SAIDA ENTRADA | SAIDA | ENTRADA | SAIDA | ENTRADA | SAIDA | ENTRADA | SAIDA | TOTAL
6:00 7:00 2 7 0 0 0 0 2 7 2 7 9
6:15 7:15 4 12 0 2 0 0 4 14 4 13 17
6:30 7:30 8 19 0 2 0 0 8 21 8 20 28
6:45 7:45 11 19 0 2 0 0 11 21 11 20 31
7:00 8:00 15 24 0 3 0 0 15 27 15 25 40
7:15 8:15 17 27 0 2 0 0 17 29 17 28 45
7:30 8:30 15 22 0 3 0 0 15 25 15 23 38
7:45 8:45 13 25 0 4 0 0 13 29 13 26 39
8:00 9:00 12 23 1 3 0 0 13 26 12 24 36
8:15 9:15 18 1 2 0 0 10 20 19 28
8:30 9:30 17 1 1 0 0 9 18 17 26
8:45 9:45 10 12 1 1 1 0 12 13 12 12 24
9:00 10:00 10 11 0 1 1 1 11 13 12 13 25
9:15 10:15 11 10 0 1 1 1 12 12 13 12 25
9:30 10:30 13 11 0 1 2 1 15 13 17 13 30
9:45 10:45 10 10 0 0 1 2 11 12 12 14 25
10:00 11:00 9 10 0 0 1 1 10 11 11 12 23
10:15 11:15 10 10 0 1 2 2 12 13 14 14 27
10:30 11:30 9 9 0 1 1 2 10 12 11 13 24
10:45 11:45 9 10 0 1 1 1 10 12 11 12 23
11:00 12:00 13 12 0 1 1 1 14 14 15 14 29
11:15 12:15 19 15 0 0 0 0 19 15 19 15 34
11:30 12:30 21 18 0 0 0 0 21 18 21 18 39
11:45 12:45 24 22 0 0 0 0 24 22 24 22 46
12:00 13:00 21 25 1 0 0 0 22 25 21 25 46
12:15 13:15 14 27 2 0 0 0 16 27 15 27 42
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e Auto ’ Moto ’ Caminhéo ’ Volume totalr Volume equivale’nte
ENTRADA SAIDA ENTRADA | SAIDA ENTRADA | SAIDA | ENTRADA | SAIDA | ENTRADA | SAIDA | TOTAL

12:30 13:30 15 24 2 0 0 0 17 24 16 24 40
12:45 13:45 12 19 2 0 0 0 14 19 13 19 32
13:00 14:00 10 12 2 0 0 0 12 12 11 12 23
13:15 14:15 12 7 2 0 0 0 14 13 20
13:30 14:30 5 4 0 0 0 12 9 14
13:45 14:45 5 4 0 0 0 13 10 15
14:00 15:00 11 8 3 2 1 1 15 11 14 10 24
14:15 15:15 9 7 2 2 1 1 12 10 11 9 21
14:30 15:30 10 8 0 2 1 1 11 11 12 10 22
14:45 15:45 9 0 2 1 1 12 10 11 21
15:00 16:00 9 0 0 0 0 9 8 9 17
15:15 16:15 12 12 0 1 0 0 12 13 12 12 24
15:30 16:30 12 15 0 1 0 0 12 16 12 15 27
15:45 16:45 17 19 1 2 0 0 18 21 17 20 37
16:00 17:00 16 20 2 2 1 0 19 22 18 21 39
16:15 17:15 17 20 2 2 1 0 20 22 19 21 40
16:30 17:30 26 24 2 2 1 1 29 27 28 26 55
16:45 17:45 25 23 1 1 1 1 27 25 27 25 52
17:00 18:00 30 23 0 2 0 1 30 26 30 25 55
17:15 18:15 28 24 1 2 0 1 29 27 28 26 55
17:30 18:30 31 20 2 2 0 0 33 22 32 21 52
17:45 18:45 33 19 4 2 0 0 37 21 34 20 54
18:00 19:00 30 17 4 1 0 0 34 18 31 17 49
18:15 19:15 25 12 3 0 0 0 28 12 26 12 38
18:30 19:30 11 2 0 0 0 13 12 20
18:45 19:45 0 0 0 0

19:00 20:00 0 0 0 0 0 0 0
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e Pesquisa de carga e descarga

A tabela 23 apresenta a tabulacdo da pesquisa de carga e descarga realizada junto

ao empreendimento. Em todo o periodo pesquisado ndo se verificou ocorréncia de

operacdes com concomitancia de mais de 01 veiculo.

Tabela 23: Pesquisa de carga e descarga

Horarios VG ije C/D | Acumulagéo
N° Placa operagao
Chegada Inicio Fim Saida

01 | MQG1169 | 9:30:29 AM 9:32:51 AM 9:48:10 AM 9:49:40 AM 0:19:11 D 1
02 | MSH8136 | 10:17:17 AM | 10:20:01 AM | 10:28:37 AM | 10:30:15 AM 0:12:58 D 1
03 | MRG9C21 | 11:00:35 AM | 11:03:44 AM | 11:07:21 AM | 11:12:29 AM 0:11:54 D 1
04 | MPU6B830 | 2:48:52 PM 2:50:26 PM 2:53:15 PM 2:54:43 PM 0:05:51 D 1
05 | ODC5121 | 4:55:28 PM 4:57:48 PM 5:19:45 PM 5:23:41 PM 0:28:13 D 1

Obs.: Todos 2 eixos = caminh&o

e Pesquisa de Embarque e Desembarque

Realizou-se também pesquisa de embarque e desembarque identificando o horario

de chegada do veiculo, o inicio e fim da operacao, sua duracao total, e o nimero de

veiculos em operagdo simultdnea. Os resultados da pesquisa de embarque e

desembarque, apresentados na tabela 24, indicaram fila maxima de 2 veiculos. A

partir desta mesma tabela foi possivel encontrar os tempos médios de operacao,

sendo 53" para auto.

Tabela 24: Pesquisa de Embarque e desembarque

N°|  Placa rorérios Tempode | o/,
Chegada Inicio Fim Saida Operagéo Fila

01 PPJ3HO9 6:37:55 AM 6:38:00 AM 6:38:40 AM 6:39:20 AM 00:01:25 E 1
02| QPLOCS53 6:38:15 AM 6:38:40 AM 6:40:20 AM 6:40:22 AM 00:02:07 E 2
03 | MRRO0122 6:46:30 AM 6:46:35 AM 6:46:40 AM 6:46:45 AM 00:00:15 D 1
04 | MSV0835 7:01:10 AM 7:01:18 AM 7:01:25 AM 7:01:32 AM 00:00:22 D 1
05 MQI6479 7:23:16 AM 7:23:40 AM 7:23:44 AM 7:23:52 AM 00:00:36 D 1
06 ODJ7742 7:24:00 AM 7:25:08 AM 7:25:12 AM 7:25:15 AM 00:01:15 E 1
07| OVF3891 7:33:28 AM 7:34:31 AM 7:34:35 AM 7:34:38 AM 00:01:10 E 1
08 | OVL5G94 7:46:51 AM 7:48:22 AM 7:48:30 AM 7:48:35 AM 00:01:44 E 1
09 | QRE9A93 7:50:45 AM 7:51:00 AM 7:51:13 AM 7:51:23 AM 00:00:38 E 1
10 | MPJ5B46 8:00:03 AM 8:00:19 AM 8:00:25 AM 8:00:31 AM 00:00:28 E 1
11 | ODMOAS87 8:14:26 AM 8:14:35 AM 8:14:40 AM 8:14:43 AM 00:00:17 E 1
12 | ODB9C23 8:20:55 AM 8:21:40 AM 8:21:44 AM 8:21:48 AM 00:00:53 E 1
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Horarios

N Placa Chegada Inicio Fim Saida B%n‘gf:‘?gg =P Fila
13 PPC2I125 8:30:45 AM 8:30:59 AM 8:31:10 AM 8:31:20 AM 00:00:35 D 1
14 | QWV4C52 8:55:27 AM 8:55:53 AM 8:55:59 AM 8:56:06 AM 00:00:39 E 1
15| 0XJ2650 9:30:14 AM 9:31:47 AM 9:31:58 AM 9:32:15 AM 00:02:01 E 1
16 NUL9I68 10:02:00 AM 10:03:15 AM 10:03:43 AM 10:04:27 AM 00:02:27 D 1
17| QXS1B13 10:20:41 AM 10:20:49 AM 10:20:56 AM 10:21:00 AM 00:00:19 E 1
18 | QQG5H56 10:28:13 AM 10:30:02 AM 10:30:10 AM 10:30:16 AM 00:02:03 E 1
19 PPF7F05 11:13:25 AM 11:13:33 AM 11:13:40 AM 11:13:44 AM 00:00:19 E 1
20| QRF4F42 11:21:02 AM 11:21:15 AM 11:21:57 AM 11:22:18 AM 00:01:16 D 1
21| QRF3E75 11:30:15 AM 11:30:20 AM 11:30:40 AM 11:30:55 AM 00:00:40 D 1
22| MSW6189 11:50:30 AM 11:50:45 AM 11:52:15 AM 11:52:20 AM 00:01:50 E 1
23| JQY0337 11:54:27 AM 11:54:30 AM 11:54:50 AM 11:54:55 AM 00:00:28 E 1
24 | ODC3G52 12:07:25 PM 12:07:52 PM 12:08:36 PM 12:08:42 PM 00:01:17 E 1
25| PPG1A13 12:08:03 PM 12:08:15 PM 12:08:22 PM 12:08:30 PM 00:00:27 E 2
26 | MRAZ2815 12:21:00 PM 12:21:06 PM 12:21:54 PM 12:22:01 PM 00:01:01 ED| 1
27 DJESE10 12:42:31 PM 12:42:43 PM 12:42:55 PM 12:43:00 PM 00:00:29 E 1
28 PPI8B24 12:58:01 PM 12:58:05 PM 12:58:14 PM 12:58:17 PM 00:00:16 E 1
29 PPC5516 12:59:17 PM 12:59:29 PM 12:59:37 PM 12:59:41 PM 00:00:24 E 1
30 PPK4644 1:02:38 PM 1:02:47 PM 1:02:55 PM 1:03:09 PM 00:00:31 E 1
31| MTD2928 1:37:05 PM 1:37:52 PM 1:38:02 PM 1:38:22 PM 00:01:17 D 1
32| PPQ2G50 2:13:03 PM 2:13:10 PM 2:13:20 PM 2:13:30 PM 00:00:27 E 1
33| QXDO0OC18 2:44:17 PM 2:44:41 PM 2:44:50 PM 2:44:57 PM 00:00:40 D 1
34| KXY8H15 2:54:29 PM 2:54:33 PM 2:54:40 PM 2:54:52 PM 00:00:23 E 1
35 QXJ4592 3:19:09 PM 3:19:15 PM 3:19:30 PM 3:19:40 PM 00:00:31 D 1
36 | MTP8847 3:44:25 PM 3:44:39 PM 3:44:45 PM 3:44:58 PM 00:00:33 D 1
37| QRMS8I92 3:53:00 PM 3:53:08 PM 3:53:13 PM 3:53:16 PM 00:00:16 E 1
38 | QURG6H28 4:07:05 PM 4:07:21 PM 4:07:32 PM 4:07:39 PM 00:00:34 E 1
39| ODS9A13 4:10:40 PM 4:10:47 PM 4:10:56 PM 4:11:03 PM 00:00:23 E 1
40 | PPH8B02 4:30:11 PM 4:30:30 PM 4:30:42 PM 4:30:57 PM 00:00:46 D 1
41 | PPF6G75 4:31:00 PM 4:31:42 PM 4:31:50 PM 4:31:56 PM 00:00:56 D 1
42 | OPL3H57 4:38:29 PM 4:39:15 PM 4:39:22 PM 4:39:45 PM 00:01:16 D 1
43 | RQM3H59 4:44:00 PM 4:44:26 PM 4:44:33 PM 4:44:38 PM 00:00:38 D 1
44 | OPL3H57 5:01:43 PM 5:01:57 PM 5:02:09 PM 5:02:50 PM 00:01:07 D 1
45 | OVH1E47 5:23:.01 PM 5:23:18 PM 5:23:54 PM 5:24:06 PM 00:01:05 E 1
46 | OYG2424 5:23:43 PM 5:23:50 PM 5:23:56 PM 5:24:00 PM 00:00:17 D 2
47 PPY1969 5:38:05 PM 5:38:36 PM 5:38:51 PM 5:39:45 PM 00:01:40 D 1
48 | OCV6275 5:48:20 PM 5:48:28 PM 5:48:26 PM 5:48:50 PM 00:00:30 D 1
49 | RHH2613 5:59:02 PM 5:59:30 PM 5:59:50 PM 5:59:57 PM 00:00:55 D 1
50| PPF4D31 6:29:17 PM 6:29:48 PM 6:30:00 PM 6:30:19 PM 00:01:02 D 1
51| MRA2815 6:45:22 PM 6:45:55 PM 6:46:39 PM 6:46:53 PM 00:01:31 D 1

47




vii)  As contagens deveréo ser feitas em dias tipicos (terca-feira, quarta-feira
ou quinta-feira) no horario das 6h as 9h e 16:00h as 19:00h.

As contagens de trafego foram realizadas no dia 09/02/2022, quarta-feira, no periodo
de das 06:00h as 9:00h e das 16:00 as 19:00h. Os resultados da pesquisa encontram-
se apresentadas no ANEXO VIl do Volume 02 deste EIV. N&o foi registrado durante
a pesquisa, retencdo do trafego imediatamente anterior e/ou posterior a aproximacao
das intersecdes pesquisada, que tenha prejudicado a circulacdo normal dos veiculos

em nenhuma das faixas em nenhum sentido de circulagéo.

A Tabela 25 apresenta o somatério da hora pico onde em marcado em amarelo
apresenta a hora pico do sistema, sendo pela manha das 06:15 as 07:15 e a Tabela
26 apresenta a hora pico da tarde foi entre 17:00 e 18:00. A Tabela apresenta o
movimento de cada interse¢do na hora pico pela manha e a Tabela 28 apresenta para

0 pico da tarde.

Tabela 25: Somatério dos movimentos - pico manha

Periodo Volume total
6:00 7:00 2745
6:15 7:15 3382
6:30 7:30 3355
6:45 7:45 3316
7:00 8:00 3179
7:15 8:15 2768
7:30 8:30 2749
7:45 8:45 2664
8:00 9:00 2507

Tabela 26: Somatério dos movimentos - pico tarde

Periodo Volume total
16:00 17:00 2865
16:15 17:15 3237
16:30 17:30 3238
16:45 17:45 3298
17:00 18:00 3326
17:15 18:15 3043
17:30 18:30 3013
17:45 18:45 2896
18:00 19:00 2618
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Tabela 27:

Movimento das interseg¢des - Pico manha

Movimento Intersecéo 01 Intersecéo 02 Intersecéo 03
A 3 356 371
B 8 3 16
C 0 13 16
D 369 432 1
E 438 6 2
F 8 2 461
G 376 2
H 1 15
| 0 4
J 5 6
K 440 11
L 0 6

Tabela 28: Movimento das intersec¢des - Pico tarde

Movimento | Intersecdo 01 | Interseg¢édo 02 | Interseg¢do 03
A 0 400 417
B 4 15 29
C 0 5 13
D 413 404 3
E 418 8 11
F 8 6 410
G 415 4
H 2 8
I 1 3
J 0 1
K 426 9
L 0 8

Os pontos de contagem foram os relacionados abaixo:

1 Rodovia Gov. José Henrigue Sette x R. General Osorio x Travessa Santa Luzia
2 — Rodovia Gov. José Henrique Sette x Rua Osvaldo Prudéncio

3 - Rodovia Gov. José Henrique Sette x R. Valério Jodo Rodrigues

A Figura 14 apresenta a localizacdo dos pontos de contagem.
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Figura 14: Localizagdo dos pontos de contagem

viii) Andlise da capacidade viaria e determinacé&o do nivel de servi¢o atual das
intersecdes/ aproximacfes nas vias onde sera realizada contagem de
trafego seletiva para caracterizar o fluxo atual, em dia de maior fluxo.

Para avaliar a capacidade atual do sistema viario foi realizada uma microssimulacéo
do trdfego com utilizacédo dos softwares SYNCRO 8, SIMTRAFFIC 8 e 3D VIEWER 8,
através dos quais se pode qualificar o nivel de servico e filas de cada uma das
intersecdes supracitadas.

A metodologia utilizada pelo software para realizar os célculos é a do Intersection
Capacity Utilization (ICU, 2003). O método é bastante similar a tradicional relacéo
entre o volume da hora-pico e o volume de saturacdo, considerada na metodologia do
Highway Capacity Manual (HCM, 2000). O ICU leva em consideragcdo a soma do
tempo necessario para atender a todos os movimentos em uma intersecao, caso esta
fosse semaforizada com um tempo de ciclo padrédo, dividido pelo tempo total
disponivel. Apesar das semelhancas entre os dois métodos, eles possuem niveis de

servico diferentes.

O nivel de servico de interse¢cbes do HCM (2000) é dado em funcéo do atraso médio

por veiculo, classificando-0s nos seguintes patamares:

v Nivel de Servigo A: menor que 10 segundos/veiculo;
v Nivel de Servico B: entre 10 e 20 segundos/veiculo;
v Nivel de Servico C: entre 20 e 35 segundos/veiculo;
v Nivel de Servico D: entre 35 e 55 segundos/veiculo;
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v Nivel de Servigo E: entre 55 e 80 segundos/veiculo;

v Nivel de Servico F: maior que 80 segundos/veiculo.

De forma analoga, o nivel de servi¢co do ICU (= ICU LOS —“Level of Service”) é dividido
em 8 patamares, e é calculado em funcéo da reserva de capacidade ou deficiéncia da

intersecao, conforme a seguir:

v Nivel de Servigo A: ICU até 55% - ndo ha congestionamento na intersegao.
Ciclos menores que 80 segundos sao capazes de operar o trafego
eficientemente. Todo trafego é atendido no primeiro ciclo. Flutuacdes de
trdfego, acidentes e obstrucdo de faixas causardo minimos
congestionamentos. Esta intersecdo pode acomodar até 30% a mais de

trafego em todos os movimentos;

v" Nivel de Servico B: ICU entre 55% e 64% - ndo ha congestionamento na
intersecdo. Quase todo o trafego seré atendido no primeiro ciclo. Ciclos de
90 segundos ou menos sdo capazes de operar o trafego eficientemente.
Flutuac@es de trafego, acidentes, e obstrucdes da pista causardo minimos
congestionamentos. Esta intersecdo pode acomodar até 30% a mais de

trafego em todos os movimentos;

v Nivel de Servigco C: ICU entre 64% e 73% - A intersecao ainda nao tem
congestionamentos significativos. A maior parte do trafego deve ser
atendida no primeiro ciclo. Ciclos de 100 segundos ou menos operaréao o
trafego eficientemente. Flutuacdes de trafego, acidentes, e fechamentos da
pista podem causar congestionamentos. Esta intersecdo pode acomodar

até 20% a mais de trafego em todos os movimentos;

v Nivel de Servico D: ICU entre 73% e 82% - Ainda nao ha
congestionamentos significativos. A maior parte do trafego deve ser
atendida no primeiro ciclo. Ciclos de 110 segundos ou menos operarao o
trafego eficientemente. Flutuagdes de trafego, acidentes, e fechamentos da
pista podem causar congestionamentos significativos. Uma operagao
semafdrica ndo otimizada causa congestionamentos. Esta interseg¢ao pode
acomodar até 10% a mais de trafego em todos os movimentos; este nivel
de servico é o limite aceitavel, a partir dele se faz necessario alteracdes de

circulagao e/ou geométricas;
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v Nivel de Servico E: ICU entre 82% e 91% - A intersecao esta no limiar das
condicbes de congestionamento. Muitos veiculos ndo sdo atendidos no
primeiro ciclo. Um ciclo de 120 segundos € requerido para operar
eficientemente todo o trafego. Flutuacdes de trafego, acidentes, pequenas
obstrucbes da pista e uma operacdo semafdrica ndo otimizada podem
causar congestionamentos significativos. Esta intersecdo tem menos de

10% de capacidade de reserva disponivel;

v" Nivel de Servico F: ICU entre 91% e 100% - A intersec¢éo esta operando o
limiar da capacidade e provavelmente h& congestionamentos com duragéo
de 15 a 60 minutos. As filas residuais no fim do tempo de verde sdo comuns.
Um ciclo de 120 segundos é requerido para operar todo o trafego. Pequenas
flutuacdes do trafego, acidentes, fechamentos menores da pista e uma
operacdo semaférica ndo otimizada podem causar significativos

congestionamentos;

v" Nivel de Servico G: ICU entre 100% e 109% - A intersecdo opera com sua
capacidade excedida de 10% a 20% e ter4, provavelmente,
congestionamentos com duracdao de 60 a 120 minutos. Filas longas sao
comuns. Um ciclo de 120 segundos ou mais é requerido para operar todo o
trafego. Os motoristas podem optar por rotas alternativas, se existirem. Uma
programacdo semaforica atuada pelo trdfego pode contribuir com a

priorizagdo de certos movimentos;

v" Nivel de Servico H: ICU maior que 109% - A intersecdo estd com
capacidade excedente de 20% e pode ter periodos de congestionamentos
com duracao maior que 120 minutos. Filas longas séo comuns. Um ciclo de
120 segundos ou mais é requerido para operar todo o trafego. Os motoristas
podem escolher rotas alternativas, se existrem. Uma programacao
semaforica atuada pelo trafego pode contribuir com a priorizagédo de certos

movimentos.

Apesar serem metodologias de calculo diferentes, o ICU foi desenvolvido para ser
compativel com o HCM, uma vez que muitos dos parametros sao equivalentes,

permitindo assim uma maior facilidade na analise dos dados.

Segundo o método utilizado para a simulacao, as caracteristicas fisicas e operacionais

das vias, tais como, largura da aproximacgao, presenga de veiculos estacionados,
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localizacdo do cruzamento dentro da cidade, declividade, presenca de pontos de
parada de transporte coletivo, tempo de verde efetivo da aproximagao, sinalizagao
regulamentar de parada ou dé a preferéncia ou fluxo livre, tipo de circulagao da via e
velocidade da via, composicéo do trafego e Movimentos de conversao a esquerda e
a direita, influenciam no valor da capacidade e devem ser levados em consideracéo

na simulacao de capacidade.

O software utilizado, além da facilidade de permitir alterar a geometria, volumes,
tempos semaforicos e etc.,, possui "ferramenta” que possibilita verificar o
balanceamento dos noés e por consequéncia todo o sistema. Tal balanceamento se
torna importante, quando na pesquisa de fluxo é encontrado valores discrepantes
entre intersecfes, sem motivos aparentes, ou que tenham sido feitos, por motivos
técnicos, em dias diferenciados. Tal "ferramenta" possibilita equilibrar estes

problemas.

Na simulacéo aqui realizada, visando uma integracdo no cenario geral da simulacéao,
foi feita a adequacao dos volumes de trafego entre nos e intersecdes de tal forma que

sejam minimizadas as variagOes decorrentes das contagens.

Em funcdo da complexidade geométrica de algumas intersecdes, foram feitas
subdivisbes, de tal forma que cada uma possua um Unico cruzamento, conforme a
metodologia do ICU. Assim, teremos intersecdes em que devem ser comparados
diversos niveis de servico. O software de microssimulagcédo calcula cada ponto de
intersecdo, denominado no, logo todos os valores de vias que se interceptam dentro

da intersecéo serdo calculados.

Para permitir uma melhor compreenséao dos dados de relatdrio de célculo do software,
serdo apresentados a seguir as nomenclaturas e parametros adotadas nas

simulagdes:

v As intersegdes podem possuir um ou mais “nés”’, e para facilitar a
compreensao, eles foram nomeados de 3 numeros, XYY, sendo X a

intersecdo como um todo e, YY, 0s nés de cada intersegéo.

v'As aproximacdes possuem uma nomenclatura em fungcdo do movimento que

realizam, sendo composta de 3 letras.

e A primeira representa o sentido principal do veiculo, podendo ser: W
(oeste, do inglés, West); E (leste, do inglés, east); N (norte, do inglés,

north); S (sul, do inglés, south).
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e A segunda letra representa o segundo sentido de destino. Pode ser
composta de uma das 4 letras apresentadas no item anterior, por
exemplo NE seria um movimento que tende a ir ao Noroeste. Essa
segunda letra pode ser também um B (do inglés, brute), em que o
movimento € puro, por exemplo SB seria um movimento com destino

ao Sul.

e A terceira letra indica 0 movimento que o veiculo faz na aproximacéo,
podendo ser composto de: L (conversdo a esquerda, do inglés, left); T

(em frente, do inglés, through); R (conversao a direita, do inglés, right).

e Em alguns casos pode haver um quarto caractere, sedo este um 2,
guando ocorrer de haver duas possibilidades de converséo, a que

possui 0 2 indica a conversdo mais acentuada.

v O Fator de veiculos pesados foi desprezado, uma vez que este fator é

considerado na metodologia do ICU.

v' Foi efetuada adequacéo da sinalizacao vertical de regulamentacédo, uma vez
gue as visitas a campo indicaram que, na regido, a mesma nao é respeitada
pelos motoristas como deveria. Tome como exemplo a placa de “pare”,
presente em muitos cruzamentos, que quase sempre € ignorada ou

interpretada como “dé preferéncia”.

Destaca-se por fim, que o volumes de todos os cenarios serdo considerados para o
ano de 2022. Sera feita esta consideracdo uma vez que o intuito deste estudo é fazer
uma analise comparativa entre os cenarios, e identificar os possiveis impactos que
possam ser gerados pelo empreendimento em questdo quando funcionando. A
projecdo dos dados para o ano de implantacdo de cada uma das intervencdes
previstas neste estudo teria um ganho na precisdo do nivel de servigo, porém, por
outro lado, pode ocorrer uma imprecisao no estudo caso os empreendimentos venham
a se instalar em épocas distintas, desta forma a escolha do ano de 2022 como

referéncia visa a seguranca na analise comparativa.

Para melhor visualizacdo, os nés receberam a numeracdo de centena, logo a
intersecdo 01 nos relatérios serd iniciada pelo n6 100, ou seja, todos iniciados com
100 pertence a interse¢ao 01, os iniciados com 200 da intersecdao 02 e assim

sucessivamente.
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O relatério completo de memaria de calculo, gerado pelo software, dos niveis de
servico atuais para os periodos da manha e da tarde, encontra-se apresentado no
ANEXO VI do Volume 2 do EIV.

A Tabela 15 e a Tabela 16 apresentam o diagrama unifilar dos volumes da pesquisa
no periodo da manhd e da tarde. Em vermelho sdo os pontos de contagem

determinados pelo TR.
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Figura 15: Volume atual — manha
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Figura 16: Volume atual - tarde
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Para melhor compreensado dos resultados da andlise de niveis de servico, a Tabela
29 apresenta a escala grafica de cores dos niveis de servico conforme método ICU,
sendo que a gradacdo em verde apresenta um bom nivel de servico, a gradacao em
amarelo representa o nivel de servico no limiar do comprometimento e, a gradacéo
em vermelho indicam niveis de servico acima da capacidade, sendo necessarias

intervencdes para a melhoria operacional da via.

Tabela 29: Escala grafica de cor dos niveis de servico

NIVEL DE
SERVICO

B C D E F G H

ICU 0,5-0,6 0,6-0,7 0,7-0,8 0,8-0,9 09-1,0

A Tabela 30 apresenta os resultados dos niveis de servico referentes a situacao atual

das intersecdes estudadas.

Tabela 30: Resumo dos Niveis de Servigo - Cenério 01 — Situagao atual

PERIODO INTER 01 INTER 02 INTER 03

CENARIO 01 MANHA

CENARIO 01 TARDE

Observa-se que nos dois periodos todas as intersecfes estdo em excelentes
condicdes e que ndo h& congestionamento. Flutuacbes de trafego, acidentes e
obstrucdo de faixas causardo minimos congestionamentos. As interse¢cdes podem

acomodar até 30% a mais de trafego em todos os movimentos.
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iX) Deve ser estimado o trafego maximo diario e horério gerado por veiculos
(bicicletas, caminhfes, automoveis, 6nibus, etc.) com base nos dados
do item “vii”

Para o calculo do trafego diario e horario sera usado como base a unidade de carro

de passeio. A Tabela 31 abaixo apresenta os fatores de equivaléncia. Considerando

o porte dos caminhdes, para o calculo dos caminhdes em UCP sera usado 2.50, pois

desta forma garante-se uma maior realidade nos calculos, visto que se trata de uma

rodovia estadual e na simulacdo quando da analise dos cenarios.

Tabela 31: Fatores de Equivaléncia

Fatores de Equivaléncia
Veiculo de passeio 1,00
Caminhéao leve 1,00
Caminh&o médio 1,75
Caminhao pesado 1,75
Onibus 2,25
Caminhao conjugado 2,50
Motocicleta 0,33
Bicicleta 0,20

Fonte: Boletim n°16 — CET — Métodos para calculo da capacidade de intersec¢des

semaforizadas.

e Trafego Diario

A partir da tabela 21 veiculos por tipo a cada 15 min, apresentado no item vi, foi
possivel elaborar a Tabela 32 abaixo que apresenta o trafego maximo diario atraindo

(entrada) 1961 veiculos e produzindo (saida) 2102 veiculos.
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Tabela 32: Volume maximo diario

4 Entrada Saida
OIS Auto Moto Caminhao Auto Moto Caminhao
6:00 7:00 2 0 0 7 0 0
6:15 7:15 4 0 0 12 2 0
6:30 7:30 8 0 0 19 2 0
6:45 7:45 11 0 0 19 2 0
7:00 8:00 15 0 0 24 3 0
7:15 8:15 17 0 0 27 2 0
7:30 8:30 15 0 0 22 3 0
7:45 8:45 13 0 0 25 4 0
8:00 9:00 12 1 0 23 3 0
8:15 9:15 9 1 0 18 2 0
8:30 9:30 8 1 0 17 1 0
8:45 9:45 10 1 1 12 1 0
9:00 10:00 10 0 1 11 1 1
9:15 10:15 11 0 1 10 1 1
9:30 10:30 13 0 2 11 1 1
9:45 10:45 10 0 1 10 0 2
10:00 11:00 9 0 1 10 0 1
10:15 11:15 10 0 2 10 1 2
10:30 11:30 9 0 1 9 1 2
10:45 11:45 9 0 1 10 1 1
11:00 12:00 13 0 1 12 1 1
11:15 12:15 19 0 0 15 0 0
11:30 12:30 21 0 0 18 0 0
11:45 12:45 24 0 0 22 0 0
12:00 13:00 21 1 0 25 0 0
12:15 13:15 14 2 0 27 0 0
12:30 13:30 15 2 0 24 0 0
12:45 13:45 12 2 0 19 0 0
13:00 14:00 10 2 0 12 0 0
13:15 14:15 12 2 0 7 0 0
13:30 14:30 8 4 0 5 0 0
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< Entrada Saida
HORARIO Auto Moto Caminhao Auto Moto Caminhéao

13:45 14:45 9 4 0 5 0 0

14:00 15:00 11 3 1 8 2 1

14:15 15:15 9 2 1 7 2 1

14:30 15:30 10 0 1 8 2 1

14:45 15:45 8 0 1 9 2 1

15:00 16:00 8 0 0 9 0 0

15:15 16:15 12 0 0 12 1 0

15:30 16:30 12 0 0 15 1 0

15:45 16:45 17 1 0 19 2 0

16:00 17:00 16 2 1 20 2 0

16:15 17:15 17 2 1 20 2 0

16:30 17:30 26 2 1 24 2 1

16:45 17:45 25 1 1 23 1 1

17:00 18:00 30 0 0 23 2 1

17:15 18:15 28 1 0 24 2 1

17:30 18:30 31 2 0 20 2 0

17:45 18:45 33 4 0 19 2 0

18:00 19:00 30 4 0 17 1 0

18:15 19:15 25 3 0 12 0 0

18:30 19:30 11 2 0 8 0 0

18:45 19:45 4 0 0 3 0 0

19:00 20:00 0 0 0 0 0 0

Total 746 52 20 797 60 20
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 60% 60%

Expanséo para 100% de ocupacéo das unidades habitacionais 1,243 | 87 | 33 1,328 | 100 | 33
Empreendimento Pesquisado UH 320 320

Relacéo veiculos/UH 3.885 | 0.271 | 0.104 4151 | 0.313 | 0.104

Empreendimento EIV UH 460 460

Total de veiculos Condominio 01 1788 | 125 | 48 1910 | 144 | 48
Total ao longo do dia 1961 2102
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e Trafego Maximo horario

A partir das tabelas de movimentacao de veiculos por hora (Tabela 22 — Distribuigdo
de volumes) foi possivel elaborar a tabelas 35 abaixo que apresentam a estimativa
de trdfego gerado nos periodos da manhd e da tarde, derivados dos acessos ao
estacionamento, das operacfes de embarque e desembarque e das operacdes de
carga e descarga. Para a geracao de 6nibus (tabela 34) foi utilizado a divisdo modal
(tabelas 12 e 13), tendo o célculo sido realizado para hora pico de funcionamento do

empreendimento.

Todos os dimensionamentos foram efetuados considerando a correlagdo entre o
namero de unidades do empreendimento semelhante (320 unidades habitacionais) e
o numero de unidades habitacionais do empreendimento EIV (460 unidades
habitacionais). Além disso, como o empreendimento pesquisado possuia 60% de
ocupacdo, para fins de célculo e tornar o estudo mais proximo da realidade, o
empreendimento foi expandido para 100% de ocupacdo. Por fim, para fins de
estimativa de calculo de geracdo dos 6nibus, foi considerada a capacidade maxima
do 6nibus publico em 70 pessoas, sendo 40 sentadas e 30 em pé, e 40 pessoas no
Onibus fretado, todos sentados. Para fins de estimativa, os funcionarios usam o modal

a pé para acessar o empreendimento.

A populacdo estimada é oriunda das pesquisas de pedestres citada na tabela 10. A
relacdo na hora pico foi apresentada na tabela 11. A tabela 33 apresenta a populacéo

estimada.

O método de calculo por Unidade Habitacionais torna-se mais seguro para fins de
estimativa de calculo de viagens, pois a unidade habitacional foca efetivamente no
espaco onde estdo as pessoas, ao invés da area computavel que nem sempre foca
em areas que nao atraem e/ou geram pessoas. Além disto, normalmente o calculo por
unidade habitacional torna o calculo ligeiramente mais agravado. Desta forma, para

estudos de edificios comuns a unidade habitacional, € a mais efetiva.
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Tabela 33: populagéo estimada

Descricao Popfl_JIagao
ixa

Lotacdo maxima de morador - IBGE 2010 1,482
Relacdo na hora pico —tabela 11 12,75%
Numero de pessoas na hora pico 188.955

Descricao Visitantes
Lotacdo maxima de visitantes 11
% ocupacdo das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expansdo para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 18
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geracédo de pessoas/UH 0,0573
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
NUmero de visitantes 26
Relacdo na hora pico 12,75%
Numero de visitantes na hora pico 3

Tabela 34: geracédo de dnibus.

DIESETEED Moradores
Total de moradores na hora pico 188,96
Relacéo de moradores que usam o modal — empreendimento pesquisado 35%
Total de moradores usuarios de 6nibus 66,32
Total ONIBUS - 70 pessoas 0,95

Descrigéo Visitantes
Total de visitantes - estimado 26
Relacéo de visitantes que usam o modal — empreendimento pesquisado 18%
Total de visitantes usuarios de 6nibus 4,87
Total ONIBUS - 70 pessoas 0,07
Total de 6nibus - (moradores+visitantes) 1,02

*A estimativa de trafego gerado de dnibus foi efetuada para hora pico de funcionamento e seré lancada

igualmente para as simulacdes de niveis de servigo na hora pico da manha e da tarde.

A partir das tabelas de estimativa de geracédo de viagens foi possivel elaborar a tabela

36 que apresentam a geracéo de viagens por tipo de veiculo para o empreendimento

em analise. Para o céalculo de autos foram incluidos além do auto o embarque e

desembarque.
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Tabela 35: Estimativa de trafego gerado — MANHA/TARDE - veiculos que

acessam/saem dos estacionamentos do empreendimento

Manha

Descricao Entrada
Méaximo de veiculos que acessam o empreendimento semelhante na hora pico manha 25
% ocupacdo das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expanséo para 100% de ocupacédo das unidades habitacionais 42
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geragdo de veiculos/m?2 0,130
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de veiculos na hora pico - manha 60

Descricao Entrada
Maximo de motos que acessam o empreendimento existente na hora pico manha 1
% ocupacao das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expansao para 100% de ocupacao das unidades habitacionais 2
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geracdo de motos/m? 0,0052
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de motos na hora pico - manha 2

Descrigéo Entrada
Méaximo de Caminhdes que acessam o empreendimento existente na hora pico manha 2
% ocupacdo das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expanséo para 100% de ocupacédo das unidades habitacionais 3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geracdo de caminhdes/m? 0,010
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de caminhdes na hora pico - manha 5
Numero de Onibus 1

Descrigéo Saida
Méaximo de veiculos que saem do empreendimento existente na hora pico manha 27
% ocupacdo das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expanséo para 100% de ocupacédo das unidades habitacionais 45
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geragdo de veiculos/m?2 0,1406
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de veiculos na hora pico manha 65

Descricao Saida
Méximo de motos que saem do empreendimento existente na hora pico manha 4
% ocupacdo das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expanséo para 100% de ocupacéo das unidades habitacionais 7
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geracdo de motos/m? 0,0208
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de motos na hora pico - manha 10
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Descricao Saida
Maximo de Caminhfes que saem do empreendimento existente na hora pico manha 2
% ocupacdo das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expansao para 100% de ocupacédo das unidades habitacionais 3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geracao de caminhdes/m? 0,0104
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de caminhdes na hora pico - manha 5
Numero de Onibus 1

Tarde

Descricao Entrada
Méximo de veiculos que acessam o empreendimento semelhante na hora pico tarde 37
% ocupacdo das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expansao para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 62
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geracao de veiculos/m? 0,193
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de veiculos na hora pico - tarde 89

Descricéo Entrada
Méaximo de motos que acessam o empreendimento existente na hora pico tarde 4
% ocupacdo das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expanséo para 100% de ocupacéo das unidades habitacionais 7
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geracao de motos/m? 0,0208
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de motos na hora pico - tarde 10

Descricao Entrada
Méaximo de Caminh&es gue acessam o empreendimento existente na hora pico tarde 2
% ocupacdo das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expanséo para 100% de ocupacédo das unidades habitacionais 3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geracao de caminhdes/m? 0,010
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de caminhdes na hora pico - tarde 5
Numero de Onibus 1

Descricao Saida
Méaximo de veiculos que saem do empreendimento existente na hora pico tarde 29
% ocupacéo das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expanséo para 100% de ocupacédo das unidades habitacionais 48
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geragdo de veiculos/m?2 0,1510
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de veiculos na hora pico tarde 70

65




Descricao Saida
Maximo de motos que saem do empreendimento existente na hora pico tarde 2
% ocupacdo das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expansao para 100% de ocupacédo das unidades habitacionais 3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geracao de motos/m? 0,0104
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de motos na hora pico - tarde 5

Descricao Saida
Méaximo de Caminhfes que saem do empreendimento existente na hora pico tarde 2
% ocupacdo das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expansao para 100% de ocupacao das unidades habitacionais 3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geracdo de caminhdes/m?2 0,0104
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de caminhdes na hora pico - tarde 5
Numero de Onibus 1
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Tabela 36: Geracao de viagens por tipo de veiculos

GERAGAO DE VIAGENS

ATRACAO (ENTRANDO)

DISCRIM. =
HORA PICO MANHA*** HORA PICO TARDE
AU ON MO CA TOTAL AU ON MO CA TOTAL
TOTAL GERAL (VEIC.) 60 1,02 2 5 68 89 1,02 10 5 104

TOTAL GERAL

60 2 1 12 75 89 2 3 12 106

(UCP¥)
TOTAL GERAL 0,13043 | 0,00497 | 0,00172 | 0,02604 0,163 0,19348 | 0,00497 | 0,00688 | 0,02604 0,231
(UCP/UH)**
GERACAO DE VIAGENS
PRODUCAO (SAINDO)
DISCRIM. =
HORA PICO MANHA HORA PICO TARDE
AU ON MO CA TOTAL AU ON MO CA TOTAL
TOTAL GERAL (VEIC.) 65 1,02 10 5 80 70 1,02 5 5 81

TOTAL GERAL

65 2 3 12 82 70 2 2 12 86

(UCP¥)
TOTAL GERAL 0,14130 | 0,00497 | 0,00688 | 0,02604 0,18 0,15217 | 0,00497 | 0,00344 | 0,02604 0,1866
(UCP/UH)**
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A partir da geracdo de viagens acima foi possivel elaborar a tabela 37 resumo de

geracédo de viagens.

Tabela 37: Resumo da geracao de viagens

GERAGAO DE VIAGENS

Unidades ATRACAO (ENTRANDO) PRODUGAO (SAINDO)
Habitacionais UNIDADE
HORA PICO | HORA PICO | HORA PICO | HORA PICO
MANHA TARDE MANHA TARDE
ucp 75 106 82 86
460
UCP/UH ** 0,163 0,231 0,179 0,187

* UCP = unidade de carro de passeio

** UCP/UH de area computavel

Deve ser identificado o trafego maximo de pedestres com base nos
dados do item “vii”

A partir da Tabela 10 - Pesquisa de contagem de pedestres apresentada no item vi foi

possivel elaborar a Tabela 38, que apresenta o total de 582 pessoas entrando e 489 saindo.

Tabela 38: Total de pedestres ao longo do dia

ENTRADA SAIDA
; Visitante Visitante
HORARIO ou Funcionério ou Funcionério
prestador | ou morador | prestador | ou morador
ou cliente ou cliente
6:00 6:15 0 0 0 0
6:15 6:30 1 4 1 2
6:30 6:45 2 0 0 9
6:45 7:00 1 5 1 10
7:00 7:15 0 2 2 4
7:15 7:30 0 1 0 11
7:30 7:45 4 4 0 9
7:45 8:00 1 3 0 7
8:00 8:15 6 3 1 7
8:15 8:30 5 1 0 1
8:30 8:45 1 1 0 6
8:45 9:00 0 2 3 5
9:00 9:15 0 1 0 0
9:15 9:30 0 3 0 3
9:30 9:45 1 1 1 1
9:45 10:00 1 1 3 2
10:00 10:15 1 2 0 2
10:15 10:30 3 1 2 0
10:30 10:45 0 1 0 0
10:45 11:00 1 2 1 0
11:00 11:15 0 6 0 0
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ENTRADA SAIDA
. Visitante Visitante
HORARIO ou Funcionario ou Funcionario
prestador | ou morador | prestador | ou morador
ou cliente ou cliente
11:15 11:30 0 1 0 0
11:30 11:45 0 0 2 5
11:45 12:00 1 5 5 3
12:00 12:15 0 2 0 0
12:15 12:30 1 8 5 2
12:30 12:45 2 7 2 11
12:45 13:00 1 1 1 4
13:00 13:15 4 3 0 0
13:15 13:30 0 2 0 0
13:30 13:45 0 1 2 1
13:45 14:00 1 1 0 1
14:00 14:15 0 1 0 0
14:15 14:30 0 0 0 0
14:30 14:45 3 4 2 5
14:45 15:00 0 5 0 0
15:00 15:15 0 3 0 1
15:15 15:30 1 1 1 1
15:30 15:45 1 3 0 1
15:45 16:00 7 1 0 2
16:00 16:15 0 2 0 0
16:15 16:30 0 3 0 7
16:30 16:45 1 0 0 4
16:45 17:00 5 6 2 4
17:00 17:15 2 6 1 2
17:15 17:30 0 5 4 0
17:30 17:45 1 4 3 5
17:45 18:00 3 14 0 4
18:00 18:15 0 5 0 0
18:15 18:30 3 9 2 2
18:30 18:45 0 7 1 1
18:45 19:00 2 8 0 4
19:00 19:15 0 4 1 2
19:15 19:30 1 4 1 0
19:30 19:45 0 2 0 3
19:45 20:00 0 3 0 0
Total 68 175 50 154
% ocupagéo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 60% 60%
Expanséo para 100% de ocupacao das unidades habitacionais 113 | 292 83 | 257
Empreendimento Pesquisado UH 320 320
Relacdo veiculos/UH 0354 | 0911 0260 | 0802
Empreendimento EIV UH 460 460
Total de pessoas - Empreendimento EIV 163 | 419 120 | 369
Total Geral 582 489
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Xi) Dimensionamento da faixa de aceleracdo/desaceleracdo necessaria para
os veiculos que acessam e saem do empreendimento de forma a garantir
a seguranca dos mesmos sem prejuizo do trafego de passagem, inclusive
nos lotes destinados a empreendimentos comerciais para atendimento ao
loteamento, se houver.

Considerando a geometria das vias que induzem a baixa velocidade, a
regulamentagcdo de velocidade de 40km/h, que o terreno esta inserido em area
urbana, ndo se faz necessario area de aceleracdo e desaceleracdo para acesso.
Ainda assim o empreendimento apresenta uma faixa de aproximadamente 60m para

acesso até a guarita.

xii)  Apresentacdo, em planta, da localizagdo das vagas de estacionamento
publico a serem projetadas, devidamente numeradas, de bicicletas,
motocicletas e automoveis do empreendimento em questdo, bem como a
forma de dimensionamento dos mesmos:

Para fins de estimativa de dimensionamento das &reas de apoio, sera efetuado
sempre os calculos comparativos entre as demandas aferidas pelo EIV, método da
lotacdo (estoque) e divisdo modal, e as demandas estabelecidas pelo PDM, de forma

independente cada uso componente do empreendimento.

1) Portaria e acessos de pedestres e de veiculos

e Segundo alLei N°111/2020 - PDM

O Plano Diretor Municipal ndo estabelece exigéncia de oferta acumulacéo.

e Segundo dados de divisdo modal

N&o foi apurado pela pesquisa de divisdo modal

e Segundo dados de lotacao

N&o foi apurado pela pesquisa de lotacéao

e Segundo meétodo probabilistico

Neste item a estimativa de comprimento maximo de fila & calculada pelo modelo de
distribuicdo de Poisson para o numero maximo de veiculos na fila a partir da cancela.
O modelo estocastico de chegada representa de uma maneira mais fiel o processo de

passagem de veiculos pelo ponto de observacéo (cancela).
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A probabilidade para representar a chegada de veiculo numa corrente de trafego &
dado pela seguinte formula:

(At)"e’“

P(n) = n!

Onde:

P(n) = Probabilidade de n veiculos chegarem durante um intervalo t;

L = taxa média de chegada (veic/s)

t = tempo de atendimento (S)

Segundo Santos, o nivel de confianca € a probabilidade de que o erro amostral efetivo
seja menor do que o erro amostral admitido pela pesquisa, ou seja, caso se defina um
erro amostral de 5%, o nivel de confianca indica a probabilidade de que o erro
cometido pela pesquisa ndo exceda 5%. Frequentemente o nivel de confianca
utilizado nas pesquisas € de 95%. Desta forma para o calculo da fila maxima sera

utilizado o nivel de confianca de 95%

O tempo de atendimento médio de atendimento de uma cancela é de 11 s. A partir da
Tabela 37 resumo de geracdo de viagens temos que 106 veiculos (autos e motos)
acessaram o empreendimento no periodo da tarde, que é o mais demandado. A
Tabela 39 apresenta uma fila de 1 veiculo (5m). A probabilidade de acontecer

simultaneamente dois, trés e quatro veiculos é inferior a 5%.

Tabela 39: Demanda de Fila pelo método probabilistico

Volume 106 veiculo/h
t(s) 11 Tempo de atendimento
fila maxima de carro | Probabilidade Probabilidade acumulada
0 72.33% 72,33%
1 23.43% 95.76%
2 3.79% 99.55%
3 0.41% 99.96%
4 0.03% 100.00%

O recuo da portaria deveria ser aquele correspondente ao maior veiculo, entender-se-
ia ser necessario recuo de 10m para acomodacdo do caminhdo. Entretanto, é
necessario considerar que se trata de empreendimento residencial multifamiliar com

clara predominancia de atratividade de veiculos de passeio e ocorréncias pontuais de
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acesso de veiculos de carga. Nestes termos recomenda-se recuo de portaria de 5,0m,

apos os 05 metros do eixo de testada.

Conforme projeto arquitetdnico apresentado no ANEXO XIV do Volume 2 do EIV, o
empreendimento residencial apresenta o recuo necessério da portaria e cancela no

portdo de acesso de veiculos.

2) Embarque e desembarque (E/D) de pessoas

e Segundo PDM

De acordo com o estabelecido no Anexo XlI da Lei N° 111/2021 n&o ha exigéncia

de oferta de vagas de embarque e desembarque.

e Segundo dados da divisao modal

Para célculo da demanda de embarque e desembarque pelos dados de divisdo modal
sera considerado a utilizacdo dos modais carona e taxi. A partir das tabelas 12 e 13
divisdo modal no item vi, foi verificado que a populacao fixa utilizou a carona externa
e tAxi/lUBER, com indice de 1% e 13% respectivamente para cada modal, totalizando
14%. Quanto a populacéo flutuante os indices foram de 8% para o taxi/UBER e 15%
para carona externa. A movimentacao de pedestres por hora € oriunda da tabela 11,
volume total de pedestres por hora (item vi). A Tabela 40 apresenta o célculo de
namero de operacdes de embarque e desembarque por hora considerando os dados
de Divisdo Modal.

Tabela 40: Embarque e desembarque - Divisdo modal

Descrigao Fixa
Total de moradores 1.482
Relacdo modal de transporte dos moradores 14,00%
Numero de vagas 208
Relacgdo da hora pico 12,75%
Total de operacdes para a populacao fixa 27

Descricao Flutuante
NUmero de visitantes - lotacao 26
Relacdo modal de transporte dos visitantes 23,00%
NUmero de visitantes na hora pico 6
total de operacdes 33
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A partir da tabela 40 acima foi elaborado a Tabela 41 que apresenta o niumero de
uma vaga para operacoes de embarque e desembarque. A teoria do calculo de vagas
(fila. maxima) de vagas de embarque e desembarque é a mesma descrita no item 1
deste capitulo. O tempo de atendimento de operagdo considerado foi de 53s, que foi
o tempo médio apurado a partir da tabela 24 - pesquisa de embarque e desembarque.

O total de 33 operacdes € da Tabela 40 acima.

Tabela 41: Calculo de demanda de vagas de embarque e desembarque

Volume 33 | veiculo/h

t(s) 53| Tempo de atendimento

fila méxima de carro | Probabilidade Probabilidade acumulada
0 61,52% 61,52%
1 29,89% 91,41%
2 7,26% 98,67%
3 1,18% 99,84%
4 0,14% 99,98%
5 0,01% 100,00%

e Segundo dados da lotagédo

Para fins desta estimativa utiliza-se os dados da tabela 24 pesquisa de embarque e
desembarque onde foi verificado que no empreendimento semelhante pesquisado
houve uma acumulacdo maxima de dois veiculos. A Tabela 42 apresenta os calculos

de embarque e desembarque pela lotacéo.

Tabela 42: Embarque e desembarque — Lotacao

DESCRICAO Lotac&o

Acumulacdo maxima - Empreendimento Pesquisado 2

% ocupacado das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%

Expansao para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geracdao de veiculos/m? 0,010
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de embarque e desembarque 5
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Considerando que a demanda aferida no EIV, 05 vagas de embarque e desembarque,
foi superior a exigéncia estabelecida no Plano Diretor, o empreendimento devera

atender 05 vagas.

3) Estacionamento de automoveis, motos e bicicletas

a) Automoveis

e Segundo PDM
De acordo com o estabelecido no Anexo X da Lei N° 111/2021 para unidades
residenciais de interesse social, a demanda de vagas privativas necessarias é 01 vaga

para cada 03 unidades, o que totaliza (460/3) 154 vagas.

e Segundo dados de divisdo modal

A partir das tabelas 12 e 13, que apresentam os resultados da pesquisa de divisdo
modal, foi verificado que para autos a relacdo é de 3.97% para a populacéo fixa e
29.23% para os visitantes. A taxa de ocupacao de 1,33 pass/veic sédo dos visitantes e

oriundos da tabela 20 - tempo médio e taxa de ocupacéo veicular.

A Tabela 43 abaixo apresenta os calculos de demanda de vagas estacionamento de

autos considerando os indices de divisdo modal.

Tabela 43: Calculo de Demanda de Vagas por Divisdo Modal

Descrigéo Fixa
Total de moradores 1.482
Relacdo modal de transporte dos moradores 3,97%
Numero de vagas 59

Descricao Flutuante
Numero de visitantes 26
Relacdo modal de transporte dos visitantes 29,23%
NUmero de visitantes na hora pico 6,0
Taxa de ocupacéo veicular 1,33
Total de autos 4,5
total de veiculos (populacgéo fixa + flutuante) 64
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e Segundo Dados de Lotacao

Para fins desta estimativa utiliza-se os dados de lotacéo de estacionamento da tabela
22 - distribuicdo de volumes de veiculos e lotagdo que apresenta uma lotacdo maxima

de 73 autos.

Considerou-se ainda nesta estimativa os indices de demanda reprimida referentes aos
registros de estacionamento em via publica aferidos na pesquisa de divisdo modal. A
tabela 14 indica que 95% da populagéo flutuante estacionaram em via publica. A

Tabela 44 apresenta o calculo de vagas por lotacéo.

Tabela 44: Célculo de Demanda de Vagas por Lotacéo - auto - Residencial

DESCRICAO Lotacéo
Acumulacdo maxima - Empreendimento Pesquisado 73
% ocupacado das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expansao para 100% de ocupacao das unidades habitacionais 122
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geracéao de veiculos/m? 0,380
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de veiculos na hora pico - manha 174,8

Descrigao Fixa - Rua
Total de moradores 1.482
Relacé&o modal de transporte dos moradores 3,97%
Numero de vagas 58,8
Taxa de ocupagéo veicular 1,33
NUmero de veiculos - moradores 442
% veiculos estacionados na rua 17%
Total de veiculos estacionados na rua 7,51
total de veiculos da populagéo fixa (rua + interno) 183
Descricio Visitantes -
Rua

Numero de visitantes na hora pico 26
Relacdo modal de transporte dos visitantes 29,23%
NuUmero de visitantes na hora pico 8
Taxa de ocupacéo veicular 1,33
Numero de veiculos - visitantes 6,0
% veiculos estacionados na rua 95%
Total de veiculos estacionados na rua 6
total de veiculos fixa + flutuante 189,0
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De acordo com os calculos apresentados, o método de calculo pela Lotagdo é o que
melhor representa a realidade e foi 0 maior entre eles, desta forma, o total de vagas
para os moradores sera de 183 vagas para a populagao fixa e 6 vagas para os

visitantes.

b) Motos
e Segundo PDM

De acordo com o estabelecido no Anexo X da Lei N° 111/2021 para unidades
residenciais de interesse social, a demanda de vagas privativas necessarias € 01 vaga

para cada 04 unidades, o que totaliza (460/4) 115 vagas.

e Segundo a Divisao Modal

A partir das tabelas 12 e 13, que apresentam os resultados da pesquisa de divisdo
modal, foi verificado que para motos a relacao de usuarios do modal é de 0% para a
populacao fixa e 12% para visitantes. Considerando que para a populacéo fixa a
divisdo modal € zero serd apresentado apenas a divisdo modal dos visitantes. O
namero de pessoas € dado da tabela 15. A Tabela 45 apresenta os célculos de
demanda de vagas estacionamento de motos considerando os indices de divisédo

modal.

Tabela 45: Célculo de Demanda de Vagas por Divisdo Modal - motos

Descrigao Divisdo Modal
Total de visitantes 26
Relacdo modal de transporte dos moradores 12%
NUmero de vagas 3,12

a. Segundo Dados de Lotagéo

A Tabela 22 (distribuicdo do volume de veiculos e lotacdo) apresenta a pesquisa de
lotac&o de estacionamento de motos, onde foi verificado uma lotagdo maxima de 19
motos no empreendimento pesquisado. A Tabela 15 (local de estacionamento de
motos) aferiu que 63% das motos eram estacionadas na area externa. A Tabela 46

apresenta o célculo de demanda de vagas por lotacao.
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Tabela 46: Célculo de Demanda de Vagas por Lota¢&o - moto

DESCRICAO Lotacdo
Acumulacdo maxima - Empreendimento Pesquisado 19
% ocupacao das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expansdo para 100% de ocupac¢do das unidades habitacionais 32
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geracao de veiculos/m?2 0,099
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de veiculos na hora pico - manha 45,54
Descricio Visitantes -
Rua
NUmero de visitantes na hora pico 26
Relagdo modal de transporte dos visitantes 12,00%
Numero de visitantes na hora pico 3,12
% veiculos estacionados na rua 63%
Total de veiculos estacionados na rua 2,0
total de veiculos fixa + flutuante 48

De acordo com os célculos apresentados, 0 método de célculo pela Lotagéo é o que
melhor representa a realidade, porém o maior entre os métodos foi pelo método pelo
PDM, o total de vagas de motos necessario sera de 115 vagas, sendo 110 vagas para
a populacéo fixa e 5 da populacao flutuante.

Os resultados dos calculos de demanda de vagas de moto e automdéveis devem ser
analisados de forma conjunta, considerando tratar-se de modais complementares.
Destaca-se que as vagas de motos excedentes exigidas no PDM poderdo ser
absorvidas nas vagas excedentes de automOveis constantes no projeto do

empreendimento.

c) Bicicletas

e Segundo PDM
De acordo com o estabelecido no Anexo Xl da Lei N° 111/2021, para unidades
residenciais multifamiliares, a demanda de vagas privativas necessarias é de 01 vaga

por unidade, desta forma serao necessarias 460 vagas de bicicleta.

e Segundo a Divisao Modal
A partir das tabelas 12 e 13, que apresentam os resultados da pesquisa de divisao
modal, foi verificado que para bicicleta a relacdo de usuarios do modal é de 11% para
a populacéo fixa e 2% para a populacdo flutuante. Os nameros de lotacdo de

moradores e funcionarios sdo dados da tabela 20. A Tabela 47 apresenta os calculos
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de demanda de vagas estacionamento de bicicletas considerando os indices de

divisdo modal.

Tabela 47: Célculo de Demanda de Vagas por Divisdo Modal — bicicleta

Descrigao Fixa
Total de moradores 1.482
Relacdo modal de transporte dos moradores 11,00%
Numero de vagas 163

Descrigao Flutuante
Numero de visitantes 26
Relagdo modal de transporte dos visitantes 2,00%
Numero de visitantes na hora pico 0,52
total de vagas de bicicletas 164

e Segundo Dados de Lotagéo

N&o foi apurado o modal na pesquisa de lotacao.

De acordo com os calculos apresentados o PDM nao atribui indice para vagas de
bicicletas, desta forma, de acordo com o método de divisdo modal, visto que néo foi
apurado a lotacéo, o total de vagas de bicicletas sera de 164 vagas, sendo 163 para

a populacéo fixa e 01 vaga para a populacéo flutuante.

4) Carga e Descarga (C/D)

e Segundo PDM
De acordo com o estabelecido no Anexo Xll da Lei N° 111/2021 n&o ha exigéncia de

oferta de vagas de carga e descarga para residencial multifamiliar de interesse social.

e Segundo Dados da Divisdo Modal

indice ndo apurado pela pesquisa de divisdo o modal

e Segundo a Lotacao

N&o foi apurado o modal.

e Segundo Dados de Lotacéo
A partir da tabela 23, que apresentam os resultados da pesquisa de carga e descarga,
foi verificado que a lotagdo encontrada no empreendimento semelhante foi de 01
caminhao e o tempo médio de operacao foi de 12°28”. A tabela 48 apresenta o calculo

de vagas por lotacéo.
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Tabela 48: Calculo de Demanda de Vagas por Lotacdo - caminhé&o

DESCRICAO Lotacdo
Acumulacdo maxima - Empreendimento Pesquisado 1
% ocupacado das unidades habitacionais do empreendimento semelhante 60,00%
Expansao para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 1,7
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 320
Geracéao de veiculos/m? 0,005
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento EIV 460
Total de veiculos na hora pico - manha 2,3

De acordo com os calculos apresentados o PDM néo atribui indice para vagas de
carga e descarga, desta forma, de acordo com o método da lotacdo, o total de vagas

de carga e descarga sera de trés veiculos.

5) Sintese das vagas

A tabela 49 abaixo apresenta a sintese comparativa entre a demanda apresentada

pelo PDM/EIV e a oferta disponibilizada no projeto.

Tabela 49: Sintese Comparativa - demanda x oferta de vagas

MRV Vista dos Montes

Iltem
PDM EIV Projeto
Embarque e desembarque - 5 3
Vagas de autos privativas 154 183 230
Vagas de autos visitantes - 06 06
Vagas de bicicletas 460 164 460
Vagas de carga e descarga - 3 3
Vagas motos 115 46 115
Vagas de motos - visitantes 2 2
Fila aproximagéo - 1 auto 3
Recuo da cancela/portédo - 5m 15m
Faixa de aceleracéo e desaceleracao - N&o h& necessidade 60 m
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xiii) A demanda de vagas de estacionamento devera ser determinada a partir
da aplicacéo dos indices de geracéo de viagens

As vagas de estacionamento foram apresentadas no item “xii”’, onde as mesmas

foram calculadas pelos métodos do PDM, pela Divisdo Modal e Lotacéo e todos os

calculos foram embasados nas pesquisas de empreendimento similar apresentado no

item “vi”.

xiv) Caracterizacdo e diagnoéstico da situacdo atual de funcionamento do
transporte coletivo na AID do empreendimento (itinerarios, usuérios e
outros) e dimensionamento do numero de coletivos necessarios para
atender aos futuros usuérios, bem como o0s novos itinerarios a serem
demandados pelos mesmos. Inclusive, verificar a compatibilidade dos
acessos do empreendimento com os pontos de O6nibus existentes no
entorno do terreno;

O item “iv” indicou que as distancias entre o centro geométrico do empreendimento

EIV até o ponto de parada de 6nibus mais longinquo estad dentro de um percurso

considerado confortavel para os pedestres, que € entre 500 e 1000m. O item “v”

apresentou todo o levantamento feito junto a CERTUB, concessionaria responsavel

pelo transporte no municipio e na Regido metropolitana. Foi verificado que o

empreendimento analisado neste EIV serd servido por sistema de transporte.

Também neste item verificou-se as linhas com a rota dos dénibus que passam préximo

ao empreendimento. Os calculos referentes ao transporte coletivo foram apresentados

no item “ix”, Tabela 34, acima.

Quanto a novos itinerarios, aumento de frequéncia e ampliacdo do sistema a medida
gue este empreendimento e outros forem sendo construidos na regido e havendo
necessidade de aumento da demanda de Onibus, as empresas que operam o
transporte coletivo deverdo ser notificadas para, se necessario, apos estudos pelo

orgao (CETURB), aumentar a frota para atendimento a regiao.

xv)  Determinacdo da areainterna necessaria para efetuar operacfes de carga
e descargadeinsumos e residuos no empreendimento, se for o caso, que
devera ser dimensionada através de pesquisa de carga/descarga de
mercadorias no empreendimento;

O calculo do dimensionamento de carga e descarga foi apresentado no item “vi”. De
acordo com os calculos apresentados no referido item, serdo necessarias 03 vagas

para as operacdes de carga e descarga o condominio.
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xvi) Descrever caracteristicas e parametros técnicos a serem considerados na
elaboracdo do projeto das calcadas confrontantes ao empreendimento,
prevendo rampa e acesso as pessoas com mobilidade reduzida em
conformidade a ABNT/NBR 9050/20, incluindo arborizacédo e previséo de
ciclovia, principalmente tratando-se de um loteamento de interesse
social;

O projeto de calcadas serd apresentado e examinado juntamente com o projeto

arquitetdénico definitivo deste empreendimento. Para sua execucdo deverd ser

utilizado como critério basico o que dispde a NBR9050 e legislacdes pertinentes, bem

como a compatibilizacdo com o projeto da via.

xvii) Identificacdo, em planta, dos acessos diretos ao empreendimento. Tais
acessos deverdo comportar integralmente e de maneira segura 0s
pedestres e veiculos que acessarem a area.

A planta de implantacdo do empreendimento estd apresentada no Anexo Xll do

volume 2 do EIV apresenta os acessos e saidas do empreendimento. Tais acessos

contemplam a continuidade e seguranca dos pedestres, pois mantem a calgada no

mesmo nivel, nos locais de acesso de veiculos. Onde ha a previsdo dos acessos, a

calcada recebe uma guia rebaixada para veiculos.

xviii) Definicdo do nivel de servi¢co futuro a ser definido considerando as
viagens geradas pelo empreendimento e os demais previstos na AID.
Apresentar memaoria descritiva e detalhamento em planta da alocacao de
trafego atual e futuro das interse¢cdes da AID.

Para o calculo de distribuicdo de viagem (alocacao futura) do empreendimento na AlD
foi determinada pela distribuicdo direcional com base nos padrbes existentes das
intersecoes adjacentes ao empreendimento, para este estudo as intersecdes 01 e 02.
A partir da Tabela 36: Geragéo de Viagens do empreendimento foi possivel elaborar
a Tabela 37, que resume a distribuicdo das viagens. A Figura 17 até a Figura 20
apresentam o diagrama com os volumes alocados nos pontos de intersecéo, a partir

da Tabela 50 de distribuicdo de viagens, abaixo.
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Tabela 50: Distribuicdo de viagens

Direcao Manha
De/Para Vias Intersecao Distribuicéo Entrando | Saindo | Total
Entrando | Saindo | Entrando | Saindo 75 82 157
Sul R. General Osorio 3 0 0% 0% 0 0 0
R Osvaldo Prudéncio 2 2 0% 0% 0 0 0
Rua Q 11 6 1% 1% 1 1 2
Oeste ES - 080 438 369 54% 46% 41 38 79
Leste ES - 080 356 432 44% 53% 33 43 76
total 810 809 100% | 100% 75 82 157
Direcao Tarde
De/Para Vias Intersecao Distribuicédo Entrando | Saindo | Total
Entrando | Saindo | Entrando | Saindo 106 86 192
Sul R. General Osorio 0 0 0% 0,0% 0 0 0
R Osvaldo Prudéncio 4 6 0% 0,0% 1 0 1
Rua Q 9 8 1% 1,0% 1 1 2
Oeste ES - 080 418 413 50% 50,0% 53 43 96
Leste ES - 080 400 404 48% | 49,0% 51 42 93
TOTAL 831 831 100% | 100% 106 86 192
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Figura 17: Diagrama unifilar de alocacao de trafego — geracédo de viagens do empreendimento — manha
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Figura 18: Diagrama unifilar de alocacdo de trafego — geracao de viagens do empreendimento —tarde
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Figura 19: Diagrama unifilar de alocacéo de trafego — volume atual e geracéo de viagens do empreendimento — manha
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A partir dos mapas de niveis de servico do ANEXO IX do volume 2 do EIV, foi possivel
elaborar a tabela 52 que apresenta os niveis de servigco futuro em comparativo aos

niveis de servico do cenario 01 — situacao atual.

Para melhor compreenséo dos resultados da analise de niveis de servico, a tabela 51
apresenta a escala grafica de cores dos niveis de servico conforme método ICU,
sendo que a gradacdo em verde apresenta um bom nivel de servigo, a gradacdo em
amarelo representa o nivel de servico no limiar do comprometimento e, a gradacao
em vermelho indica niveis de servico acima da capacidade, sendo necessarias

intervencdes para a melhoria operacional da via.

Tabela 51: Escala grafica de cor dos niveis de servi¢co

Nivel de

Servico

ICU 0,5-0,6 0,6-0,7 0,7-0,8 08-09 | 09-10

A Tabela 52 apresenta os resultados dos niveis de servico referentes a situacao atual

e futuro das intersecdes estudadas.

Tabela 52: Resumo dos Niveis de Servigo - Cenério 01 e 02

; Acesso ao
PERIODO INTER 01 INTER 02 INTER 03 .
Empreendimento

CENARIO 01 MANHA

CENARIO 01 TARDE

CENARIO 02 MANHA

CENARIO 02 TARDE

No Cenério 01 observou-se que tanto no periodo da manha como no periodo da tarde
as intersecdes estdo em excelentes condicdes de nivel de servigo.

No Cenario 02 foi verificado que o impacto foi insignificante, pois os niveis de servico
se mantiveram em excelente condi¢do. O incremento maior foi de aproximadamente

3%. As interse¢cdes ndo apresentam congestionamento. Flutuacdes de trafego,
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acidentes e obstrucdo de faixas causardo minimos congestionamentos. As

intersecdes podem acomodar até 30% a mais de trafego em todos os movimentos.

xix)  ldentificar projetos municipais futuros que possam impactar na mobilidade nas
AID e All do empreendimento (Rodovia BR 447, Plano de Mobilidade, etc)

O Plano de Mobilidade apresentado na Agenda Cariacica 2010 — 2030 ndo contempla
a AID. As vias elencadas no PDUI nenhuma interfere na AlD.
Face ao exposto ndo ha projetos que possam impactar diretamente na AID do

empreendimento.

xX)  Apresentar planos de logistica especificos para operacdo de carga e
descarga e movimentacao de terra durante a fase de execucdo da obra
(inclusive layout do canteiro de obras), contendo os tipos de veiculos a
serem utilizados, horarios de circulacdo no sistema viario, rotas de
acesso, acessos ao empreendimento, locais de
acomodacao/armazenamento, etc. Toda operacdo de carga e descarga
deverd acontecer dentro do terreno onde serd implantado o
empreendimento.

Os planos logisticos de operacdo de carga e descarga interno serdo elaborados
juntamente com os projetos de terraplenagem, canteiro de obras e juntamente com os
projetos complementares de engenharia, ap0s a aprovacdo do projeto arquitetdnico

do empreendimento.

xxi)  Apresentar planos de desvio de trafego (caso sejam necessarias
interdicbes de vias publicas) e 0s novos acessos as areas internas ao
terreno do empreendimento para movimentacao de maquinéario em funcao
do desvio proposto.

Estima-se que ndo sejam necessarios planos de desvio de trafego, pois trata-se de
uma obra de pouca complexidade. Porém, caso se faca necessario, sera elaborado
juntamente com os projetos de terraplenagem, canteiro de obras e com os demais
projetos complementares de engenharia, apés a aprovacdo do projeto arquitetdnico

do empreendimento.
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VIII. SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTE NA AREA DE INFLUENCIA DIRETA
DO EMPREENDIMENTO SIMILAR

Para fins de elaboracdo do EIV, orientado pelo Termo de Referéncia, o
empreendimento similar deve ser de mesmo porte do empreendimento em estudo
(conforme informacgdes apresentadas em projeto) e com localizacdo semelhante no
que diz respeito a sua inser¢cao no perimetro urbano. A escolha do empreendimento
similar deve foi validada pela Equipe Técnica COMAE, da Secretaria Municipal de
Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente - SEMDEC.

O empreendimento similar pesquisado foi apresentado, detalhado e encontra-se no
item “vi” do capitulo anterior. Tal empreendimento pesquisado vai ao encontro do

gue o TR solicitou.
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IX. INFRAESTRUTURA BASICA

e CONSUMO DE AGUA

Considerando o total de 460 unidades habitacionais de 02 quartos, no Condominio

Parque Vista dos Montes e populacédo total estimada de 1.840 habitantes (conforme

metodologia de calculos da CESAN) e consumo estimado de 200 litros/habitante/dia,

avalia-se que o consumo previsto no condominio seréd de 13.248,00 m3/més.

O empreendedor protocolizou consulta de viabilidade de abastecimento a CESAN —
Companhia Espirito Santense de Saneamento por meio da solicitacdo SS: 12/21 —
020864 - 02, que emitiu Carta de Viabilidade favoravel ao atendimento da demanda
do empreendimento, condicionado a implementacéo das obras de refor¢o de redes de
distribuicdo projetadas para essa regido, as quais estdo incluidas em
projetos/propostas para a setorizacdo do DMC 9/Setor Nova Rosa da Penha. Visando
o atendimento, conforme planejamento do empreendimento, o0 empreendedor devera
elaborar o projeto da rede tronco, desde o ponto de interligacdo indicado, com base
nos projetos de setorizacdo do setor Nova Rosa da Penha (DMC 9). Carta de
Viabilidade apresentada no ANEXO Il do Volume 2 do EIV.

Destaca-se que a Carta de Viabilidade de Atendimento da Cesan foi emitida
considerando o empreendimento com area construida superior a area construida atual

proposta no projeto, garantindo dessa forma a viabilidade de atendimento.

e CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA

O empreendedor solicitou consulta de viabilidade de fornecimento de energia elétrica
a EDP — ESCELSA, Espirito Santo Centrais Elétricas AS, por meio do protocolo n.°
GPA 017620/ para o Condominio Parque Vista dos Montes. A concessionaria EDP -
ESCELSA, apo6s avaliar a demanda do empreendimento e a capacidade de
atendimento dessa infraestrutura, apresentou parecer favoravel ao atendimento, com
atendimento inicial de 698,77 KW, conforme Carta de Viabilidade apresentada no
ANEXO Il do Volume 2 do EIV.
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e DEMANDA DE SERVICOS DE TELECOMUNICACOES

Os servicos de telefonia fixa, movel, internet, TV a cabo e TV aberta j& séo
amplamente oferecidos no municipio de Cariacica pelas diversas concessionarias que

atuam no setor, as quais poderdo atender as demandas do empreendimento.

e DEMANDA DE ESGOTAMENTO SANITARIO E DRENAGEM PLUVIAL

Do mesmo modo que a solicitacdo da viabilidade para o consumo de &gua, o
empreendedor apresentou consulta de viabilidade para coleta e tratamento de esgoto
sanitario a CESAN — Companhia Espirito Santense de Saneamento, que se
manifestou favoravel ao atendimento condicionado a execucgdo, por parte do
empreendedor de cerca de 270 metros de rede coletora na Rodovia Governador José
Sette, para que o empreendimento possa ser interligado no PV existente na esquina
desta rodovia com a Rua Osvaldo Prudéncia. A Carta de Viabilidade esta apresentada
no ANEXO Il do Volume 2 do EIV.

Sobre a drenagem, a area de insercdo do empreendimento é uma porcéo de gleba
sem ocupacao pertencente ao bairro Sdo Joao Batista.

No caso do empreendimento em analise, uma consideravel parcela das aguas pluviais
sera reabsorvida pelo solo do préprio condominio, ja que a taxa de permeabilidade
projetada é de 42,38%, garantindo dessa forma a drenagem através de 12.585,06m?
de area permeavel. Para aguas coletadas através da rede de drenagem do
condominio, sera solicitado a autorizacédo da Prefeitura Municipal para lancamento na

rede publica de drenagem, cumpridas as exigéncias estabelecidas pelo Municipio.

e DEMANDA DE RECOLHIMENTO DE LIXO

De acordo com o Manual de Gerenciamento Integrado de Residuos Sélidos elaborado
pelo IBAMS3, o quantitativo de geracéo de residuo sélido domiciliar per capita para uma
cidade de até 500 mil habitantes € de 0.80kg/dia/habitante. Considerando a estimativa
populacional do empreendimento com 1.482 habitantes, espera-se que diariamente
sejam coletados 1.185,6kg de residuos sélidos por dia, ou seja, aproximadamente

1,18 toneladas.

3 IBAM: Instituto Brasileiro de Administragdo Municipal.

91



X. PADRAO DE USO E OCUPACAO DO SOLO NA AID DO EMPREENDIMENTO

Em atendimento ao Termo de Referéncia, os estudos foram realizados na Area de
Influéncia Direta (AID) do empreendimento, com base em levantamentos de campo,

bases fornecidas pelo municipio em formato ArcGis e andlise de base cartografica.

A andlise da estrutura fundiaria seguiu a metodologia de leitura da base cartogréfica,
através da producdo de mapas elaborados a partir das bases em ArcGis. Além das
demandas estabelecidas pelo TR, serdo também analisados, de forma isolada, os
elementos de composicao fisico-territoriais: tracado, macroparcelas e microparcelas

gue compdem o tecido urbano da AID.

A Figura 21 apresenta a Area de Influéncia Direta (AID) novamente com os bairros

gue a compdem.

O empreendimento esté situado no bairro Sdo Jodo Batista, que corresponde a maior
parte da AID. De acordo com o Plano de Ordenagéo Territorial de Cariacica, o bairro
S&o Jodo Batista insere-se na Regido 09 do municipio, que também compreende os
bairros: Alice Coutinho, Anténio Ferreira Borges, Cariacica Sede, Porto de Cariacica,

Prolar, Santa Luzia e Vila Merlo.
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Figura 21: Imagem da AID e os bairros inseridos.
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i) Apresentacdo dos valores médios de mercado dos imoveis, considerando
diferencas de localizacao, tamanho e perfil dos imdéveis, uso residencial e ndo
residencial, oferta de garagem, area de lazer e outros. Estabelecer parametros
de comparacéo a partir de outros trechos da cidade;

De acordo com o ultimo Censo Imobiliario realizado pelo SINDUSCON-ES divulgado
em julho de 2021, em Cariacica estavam em producdo 858 unidades imobiliarias
residenciais, entre janeiro e junho de 2021. Nota-se que o Censo Imobiliario nao
registrou a producdo de unidades comerciais no municipio neste periodo. Estas
unidades residéncias se distribuiram nos bairros inseridos na Regido 5 de Cariacica
(Itaciba, Rio Branco, Tucum): com 320 unidades; nos bairros inseridos na Regido 4
(Sao Francisco, Campo Grande, Morada de Santa Fe, Vila Capixaba): com 198
unidades; e no bairro Jardim de Alah, inserido na Regido 7 do municipio, com 340
unidades residenciais.

Com esses numeros, Cariacica se posiciona com 6,1% da producéao total de unidades
residéncias nos municipios conurbados da regido metropolitana de Vitoria que séo
Vitéria, Vila Velha, Serra, Cariacica e Viana. Em comparacdo com a producdo
imobilidria desses municipios, o quantitativo de empreendimentos em Cariacica é
maior apenas que o de Viana.

Em exame da série histérica entre os anos 2006 a 2021 apresentada no mesmo
censo, verifica-se que para no municipio de Cariacica houve um leve crescimento na
producdo de unidades residenciais a partir de 2007 e se acentuou a partir de 2013,
guando em 2015 percebe-se um declinio que perdurou até 2018, a partir dai percebe-
se o retorno do crescimento da producao das unidades.

Ainda de acordo com o Censo Imobiliario do Sinduscon, o preco médio do m2 de area
privativa dos apartamentos de 2 quartos no municipio de Cariacica é de R$3.904,00.
A partir de pesquisas realizadas junto a anuncios divulgados na internet sobre
lancamento e venda de empreendimentos imobiliarios atuais no municipio, foi
verificado que o produto imobiliario com maior incidéncia em Cariacica é o residencial
multifamiliar com unidades de 2 quartos, semelhante ao empreendimento em analise
neste EIV.

As unidades residenciais ofertadas nesses empreendimentos possuem areas que
variam entre aproximadamente 42m2 e 52m?2, com precos de venda entre
R$130.000,00 e R$150.000,00. Entre os itens anunciados, esses empreendimentos

ofertam vagas de estacionamento, vagas para bicicletas e area de lazer com piscina
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incluida. S&o predominantemente subsidiados por programas governamentais de
incentivo a producéo habitacional.

A AID do empreendimento esta inserida na Regido 9 do municipio. Destaca-se a
existéncia do empreendimento MCMV Faixa 01, denominado Limé&o, no bairro Antonio
Ferreira, também na Regido 9.

ii)  Andlise quanto a forma urbana, avaliando forma, tipo, volumetria e

acabamento das edificagfes;
A AID compreende o bairro Sdo Jodo Batista em quase toda sua extenséo, os lotes
lindeiros a Rodovia Governador José Henrique Sette (ES 080) dos bairros Santa Luzia
e Porto de Cariacica. Esta regido possui estruturas urbanas semelhantes que se
caracterizam em funcéo do relevo, do tipo de ocupacéo formal ou informal e também
segundo a regularidade do tracado, formato de quadras e lotes. Para anélise da forma
urbana foram isolados os elementos de sua composi¢cdo conforme os itens que se

seguem:

e Estrutura da malha urbana
A Figura 22 apresenta a estrutura de malha urbana existente na AID. Inicialmente,
considerando os deslocamentos municipais e metropolitanos, verifica-se que a malha
urbana da AID é delimitada ou influenciada pelo importante eixo viario do municipio
que é a Rodovia Governador José Henrique Sette (ES 080). A partir dessa via é

distribuido os fluxos para as ruas locais no interior dos bairros.

A oeste 0 bairro Sao Joao Batista apresenta uma malha irregular, que ndo apresenta
uniformidade de tracado em toda extenséo, principalmente nos locais em que o relevo
do bairro € mais acidentado, e em seus bordos nos limites com os fundos de vale. As
vias no interior do bairro apresentam pavimentos, entretanto, de forma precaria sem

meio fio e calcadas delimitados.

A Leste na porcao da AID que compreende o bairro Santa Luzia um tragado mais
linear que acompanha paralelamente a Rodovia Governador José Henrique Sette,

sendo interrompidos por pequenos trechos de retas.
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Figura 22: Caraterizacdo da malha urbana na AID.
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e Quadras (Macroparcelamento)
A partir da Figura 23 é possivel verificar que, fora pequenas variagdes, a estrutura do
macroparcelamento existente na AID reflete as caracteristicas das estruturas de
malha existentes em cada trecho. Nos trechos em que a malha se apresenta mais
irregular, segmentada ou ausente, 0 macroparcelamento também se comporta de

maneira mais irregular e complexa.

Ao longo da Rodovia Governador José Sette nota-se uma estrutura da malha mais
regular, consequentemente com poligonos de quadra também regulares, com

tamanhos médios a grandes glebas ainda vazias.

Na porgéao da AID compreendida pelo interior do bairro Sdo Joao Batista, apresenta
maior irregularidade de formas e tamanhos nas quadras, nota-se algumas quadras
com formatos mais irregulares, resultantes do tracado da malha, do relevo e da

ocupacao informal.

Na porcdo do bairro Santa Luzia percebe-se macroparcelas maiores, lineares e

compridas, em funcéo do paralelismo com a Rodovia Governador José Sette.
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Figura 23: Macroparcelamento (quadras) na AlD.
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e Lotes (Microparcelamento)

A figura 24 apresenta a estrutura de microparcelamento existente na AlD. Observa-
se que, de certo modo, a estrutura de microparcelamento também reflete as

caracteristicas da estrutura de macroparcelamento de cada trecho.

Nota-se que na maior parte dos trechos onde verificou-se predominio de
macroparcelas mais regulares e de tamanho padréo tem-se também a subdivisdo em
lotes mais regulares. Esta configuracdo vai ocorrer predominantemente no bairro

Santa Luzia.

Nas por¢cdes onde foram encontradas macroparcelas com formas estreitas e
compridas, concentram-se lotes com dimensdes muito reduzidas, indicios da

informalidade e irregularidade do parcelamento.

As maiores microparcelas concentram-se lindeiros ao eixo da Rodovia Gov. José
Henrique Sette (ES 080), onde esta situada a gleba em S&o Jodo Batista onde o

empreendimento em estudo devera se instalar.

A figura 25 apresenta os lotes na AID caracterizados conforme suas dimensoes.
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Figura 25: Tamanho de lotes na AID.
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e Forma, tipo, volumetria e acabamento das edificacdes

A predominancia das edificacfes dispostas na AID, ocupam integralmente os lotes
onde estéo inseridas, incluindo seus afastamentos. Entretanto, verifica-se que o inicio
do processo de transformacdo das edificacfes nesses lotes seu deu através da
autoconstrucdo e de acordo com a capacidade de investimento de seus proprietarios.

Estima-se que boa parte das edificacdes foram construidas para o uso residencial
unifamiliar, porém a tendéncia de ampliacdo dessas edificacbes, aponta para a
construcdo de um segundo pavimento e a incorporacdo dos afastamentos a
edificacdo. Posteriormente, jA sem afastamentos, verifica-se a construcdo de um
terceiro pavimento e também a mudanca para o uso ndo residencial no pavimento

térreo em alguns lotes com localizacéo favoravel.

7

O uso residencial multifamiliar € representado de modo geral, pela tipologia de
coabitacao, caracterizada pela construcdo familiar podendo apresentar uma ou mais
edificacdes no mesmo lote, com gabarito entre 1 a 3 pavimentos. Estas construcdes
apresentam baixa qualidade construtiva e as unidades residenciais se interligam
através dos quintais, escadas e corredores compartilhados. Vale destacar que em

termos de densidade habitacional estdo mais préximas ao uso unifamiliar.

A ampliacdo da edificacdo e sua conversdo para 0 uso misto, em alguns casos,
ocorrem a partir da capacidade de investimento do proprietario e a possibilidade de
geracdo de renda com a exploracdo do seu patrimbnio, quer seja através do aluguel
parcial do imovel para uso residencial multifamiliar ou abertura de um negécio proprio

na parte térrea do imovel.

A forma edificada final resulta num predominio de lotes com ocupacéo integral do solo,
sem a observancia dos afastamentos ou areas permeaveis e um adensamento
construtivo maximo suportado pela autoconstrucao definidas pelas condi¢des técnicas
e econOmicas capazes de serem absorvidas pelos proprietarios ou ocupantes dos

lotes.

O padréo construtivo encontrado, via de regra se consolida a partir de sistemas
construtivos convencionais com a utilizacéo de estruturas de concreto e vedacdo em

alvenaria. Os materiais de acabamento utilizados séo mais simples como pintura e em
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menos ocorréncia, o revestimento ceramico. Também é comum encontrar edificaces
sem acabamento ou com revestimentos apenas em uma parte do total edificado. As

figuras 26 e 27 abaixo ilustram as tipologias construtivas predominantes na AlD.

Figura 27: Evolugao da tipologia urbana predominante na AID.

O outro grupo tipologico que se destaca na AID compreende edificagbes de grande
porte, construidas com suporte de recursos profissionais especializados e métodos

construtivos formais. Utilizam sistemas construtivos convencionais com concreto e
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vedacgOes em alvenaria, mas também estrutura metélica e materiais de revestimento

como pintura, ceramica, vedac6es metalicas, vidros, entre outros.

Verifica-se também que este conjunto de edificacbes as regras urbanisticas
estabelecidas no Municipio possuem mais aderéncia, sobretudo com relacao a pratica
dos afastamentos, permeabilidade e densidade construtiva.

Para esse conjunto edificado predominam usos institucionais, publicos ou
empresariais, ou seja, sdo edificacdes nao residenciais. Concentram-se em lotes e

quadras de maior porte da AID, ao longo da Rodovia Gov. José Henrique Sette,

conforme ilustra a Figura 28.

Figura 28: Concentracao tipolégica de grande porte na AID, edificadas com sistemas

construtivos formais.

Em sintese, verifica-se que de maneira geral, o conjunto edificado ocupado pelo uso
residencial ou misto reflete o processo de autoconstrugdo com baixa qualidade
urbanistica em fungéo da relagdo entre adensamento construtivo e capacidade de
suporte do contexto urbano. Por outro lado, os usos nédo residenciais formais e de
grande porte se estabelecem com tipologia e insercéo urbana mais qualificados.

A oferta de moradia concedida a partir de empreendimentos executados através de
processos formais de construcdo sdo ainda em pequeno numero N0 mMunicipio em

comparacao com a oferta de edificagbes vocacionadas para o uso nao residencial.
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iii) Caracterizacdo da arborizacao urbana, indicando os tipos principais
de arborizacdo da AID e andlise da situacdo paisagistica atual, em
relacdo com indicacdes bibliograficas de qualidade de vida urbana

A arborizacdo urbana desempenha papel importante para o meio ambiente urbano,
com contribuicdo para o conforto térmico, composicdo da paisagem urbana e
prestacdo do servico ambiental indispensavel a regulagéo do ecossistema, sobretudo
no combate a impermeabilizacdo do solo e na constituicdo de corredores ecoldgicos
urbanos.

Entretanto, a arborizacdo urbana enfrenta muitos desafios impostos pelas cidades
consolidadas como falta de espaco nas calcadas e passeios publicos para o plantio
sistematizado das arvores e seu desenvolvimento radicular; interferéncia com a fiacao
elétrica; danos causados por veiculos como colisbes e poluicdo atmosfeérica;
vandalismo.

Cariacica ndo foge a regra, por isso, para compor uma rede de infraestrutura verde
recomenda-se considerar ndo s6 o plantio de &rvores nas calcadas e passeios
publicos, mas também a arborizacdo nas areas livres de uso publico como pracgas e

parques e a arborizacdo das areas internas de glebas ou lotes.

Conforme o Manual Técnico de Arborizacdo Urbana produzido pela Prefeitura de Séo
Paulo, a escolha das espécies mais adequadas deve ser compativel também com os
seguintes parametros de plantio das arvores em calcadas e passeios urbanos:
e Dimensao da calgada superior a 1.90m;
e Existéncia de rede elétrica aérea;
e Existéncia ou ndo de recuo (afastamento frontal) do imével em frente a
area de plantio;
e Distanciamento minimo entre a é&rvore em relacdo a
equipamentos/mobiliarios ou demais arvores;
e Caracteristicas da via publica relacionadas ao tipo de trafego existente;
e A escolha do local de plantio e espécies de arvore mais adequadas,
minimizam os problemas e reduzem a necessidade de investimentos

em manutencao.

A Lei n° 5.580/2016 que trata da arborizacdo no municipio, autoriza a instituicdo do

Caodigo Municipal de Arborizacdo Urbana com objetivos preestabelecidos que devem
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definir normas para o plantio de arvores em logradouros publicos e areas prioritarias
de interesse de arborizagcdo como escolas, pracas, jardins e parques publicos. Indica
também o plantio para areas publicas ou privadas vocacionadas a assegurar as
condicdes paisagisticas adequadas.
A lei citada estabelece obrigatoriedade para apresentacdo das locacdes das arvores
existentes nos passeios publicos e sua caracterizacdo quando da aprovacao de
projetos para edificacbes residenciais, comerciais ou industriais. Propde também
categorizacdo quanto ao porte das arvores com 0s seguintes critérios:
| — Pequeno porte entre 4,00m (quatro metros), e 06 m (seis metros) de altura,
Il — Médio porte acima de 6,00m (seis metros), e 08 m (oito metros) de altura;

IIl — Grande porte acima de 8,00m (oito metros) de altura. [...].

A Secretaria Municipal de Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente (SEMDEC)
esta em processo de aprovacdo junto a Camara de Vereadores do Plano de
Arborizacdo Urbana, que tem como objetivo orientar a populagéo, as concessionarias
e 0 poder publico sobre como implantar e proceder de forma correta a manutencao
apropriada da arborizacdo para qualificar ambientalmente a cidade e conceder

percursos mais agradaveis a todos em todos os meios de locomocao.

Em analise da condicéo atual da arborizac&o urbana existente na AID, verifica-se que
ha uma baixa incidéncia de arvores, sobretudo nas vias urbanas, em funcéo da pouca
dimenséo da caixa da via, auséncia de espac¢o nas calcadas e/ou interferéncia com
outros mobiliarios como postes e lixeiras ou elementos construtivos como degraus e
rampas. Observa-se que a maioria dos exemplares arboreos encontrados na regiao

estdo no interior dos terrenos ainda sem ocupacao.

iv) Indicacdo dos usos permitidos e tolerados pela legislagcdo municipal
urbanistica (PDM Cariacica — lei complementar 111/2021)

De acordo com o0 zoneamento urbanistico definido para o municipio no Plano Diretor
Municipal (PDM) — lei complementar n® 111/2021, a area do empreendimento se
encontra na zona Eixo de Mobilidade 2 (EM-2), conforme Figura 29.

A Rodovia Governador José Henrique Sette, para onde o terreno onde se pretende
implantar o empreendimento possui testada, esta na Zona Eixo de Mobilidade 2, que
€ uma zona linear que serve de suporte para a circulacdo de fluxos entre bairros,

interligacéo de subcentros e/ou concentrar atividades com abrangéncia regional.
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A EM-2 funciona como suporte para intensa circulacado de fluxos intermunicipais e
interbairros respectivamente, permite os usos residencial unifamiliar, multifamiliar e
misto, comércio e servico, institucional de ambito local para atendimento ao conjunto
de bairros proximos, municipal e o uso industrial de pequeno e médio porte.

Na Zona de Ocupagéo Limitada 2 (ZOL 20) inserida na AID s&o permitidos oS usos
residenciais unifamiliar e multifamiliar, comércio, servico, institucional de ambito local,
municipal e regional; e também é permitido o uso industrial de pequeno e médio porte.
Outra zona urbanistica encontrada na AID é a Zona especial de interesse social - ZEIS
2 que permite os usos residenciais unifamiliar e multifamiliar, comercial, servigo,
institucional de ambito local e industrial de pequeno porte.

Verifica-se também na AID a existéncia de parte de Zona Especial de Interesse de
Preservacdo 1 — ZEIP1, que € composta por areas que possuem especial interesse
na preservagao da paisagem de elementos naturais como o Vale do Moxuara. Nesta
zona sao permitidos os usos residenciais unifamiliar e multifamiliar e o uso de
comeércio, servico e industrial de pequeno porte.

Por fim, destaca-se também na AID parte de uma Zona de Desenvolvimento
Econdmico e Regional 3 — ZDER 3, que conforme definicdo no PDM séo &reas dentro
do perimetro urbano, com localizacdo estratégica, que apresentam potencial para
receber atividades com caracteristicas especiais, sujeitas a geracdo de impactos
econdmicos, sociais, ambientais e urbanisticos, cuja ocupacdo dependera da
elaboracao de planos especificos do conjunto da &area, quanto ao uso e ocupacao do
solo. Nesta zona ndo sao permitidos os usos residéncias unifamiliar e multifamiliar,
por outro lado séo permitidos os usos de comercio, servico e industrial de grande porte

nesta zona.
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Figura 29: Zoneamento urbanistico com destaque para a AID e o poligono do empreendimento.
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Conforme observado, independente da zona urbanistica existente na AlD, 0s usos
tolerados nédo residenciais sdo praticamente 0os mesmos, porém a disposicdo das
atividades no territorio assume locacdes relacionadas com a vocacdo do uso e
externalidades do territério como a proximidade com vias de maior capacidade de
conectividade e a oferta de infraestrutura. Por isso, verifica-se a concentracdo dos
usos néo residenciais no entorno do eixo de dinamizacdo Rodovia Governador José

Henrique Sette.

v) Andlise da ocupacdo do solo existente, considerando as seguintes
classificagOes: residencial unifamiliar, multifamiliar, misto, ndo residencial e
areas livres de uso publico. identificar ainda os usos a que se destinam o0s
empreendimentos que se encontram em construcao na AlD

A andlise de uso e ocupacdo do solo seguiu a metodologia de "zonas de
predominancia". Os dados para desenvolvimento deste item foram coletados atraves
de levantamento (elaborado lote a lote), imagens e registros fotograficos, realizados

em janeiro de 2022.

a) Zonas de predominancia de usos

Este item analisa a AID com relacdo as diferentes funcdes/atividades exercidas nos
lotes. Para avaliacdo deste perfil, a partir do levantamento de campo, os lotes foram
classificados em: vazios (V), uso misto (UM), ndo residencial (NR), residencial
unifamiliar (RU) e residencial multifamiliar (RM). Os iméveis enquadrados como uso
misto sdo aqueles que possuem edificacdes que mesclam o uso nédo residencial junto
ao residencial. A distribuicdo dos usos pode ser observada no mapa da Figura 30 e

nas imagens das Figuras 31 a 33.

De forma geral percebe-se o predominio do uso residencial unifamiliar em toda a AID.
Ao longo da Rodovia Governador José Henrique Sette, que se apresentam 0s
estabelecimentos nédo residéncias, alguns estabelecimentos de maior porte como
distribuidoras e frigorifico, alguns de uso institucional como o IASES e outros
estabelecimentos de uso misto e comerciais de menor porte para o atendimento da

populacao local, como lojas de material de construcdo e mercearias.

O bairro S&o Jodo Batista, principalmente em seu interior, se caracteriza por

apresentar predominancia do uso residencial, com algumas atividades comerciais e
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de servigo de menor porte, voltadas para o atendimento das necessidades cotidianas

dos moradores, concentradas ao longo de vias Sao Benedito e Sao Jodo Batista.

Na Rodovia Governador José Henrique Sette, nas proximidades do terreno do
empreendimento, observa-se o predominio de grandes glebas vazias, cujo processo
de ocupacdo, ainda incerto, tende para implantacao de atividades comerciais de maior

porte, com possibilidades de uso residencial, como é o caso do empreendimento.
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Figura 30: Mapeamento de uso do solo na AID.
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Figura 31: Caracterizacdo atividades néo residenciais de atendimento regional no eixo
da Rod. Governador José Henrique Sette (ES080).
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Figura 33: Caracterizagdo atividades néo residenciais no interior do bairro Sdo Joé&o
Batista.
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vi) Mapear o perfil dos usos néao residenciais de porte mais relevante
inseridos na AID, tipo de atividade, potencial de somatoria de impacto,
apresentando os critérios de classificacdo adotados.

De acordo com a Lei Complementar n°® 111/2021, os usos e atividades ser&o
classificados conforme a relagdo dos seguintes grupos: Residencial ou misto;
Comercial e de servico; Institucional; Industrial; Especial. O Estudo de Impacto de
Vizinhanca (EIV) sera exigido dos Empreendimentos Geradores de Impactos
Urbanos, usos ou atividades que podem causar impacto e/ou alteracdo no ambiente
natural ou construido, bem como sobrecarga na capacidade de atendimento de
infraestrutura bésica, quer sejam constru¢des publicas ou privadas, residenciais, de
interesse social ou ndo, ou atividades nédo residenciais, conforme os critérios definidos
em Lei Especifica — Lei 5728/17. O Anexo | da Lei 5728/17 define quais sdo as
atividades de impacto.

As atividades ou um conjunto de atividades dispostas num territorio urbano podem ser
considerados polos geradores de impacto urbano uma vez que possuem capacidade
de atracdo e producdo de fluxos de veiculos e/ou pedestres de forma a causar
interferéncias e conflitos com o trafego do entorno imediato e/ou desqualificacdo do
ambiente urbano.

Com esses parametros, foi possivel encontrar na AID algumas situacdes que se
enguadram nas condi¢des apresentadas, quer sejam de forma individual ou o conjunto
de atividades.

Das atividades individuais € possivel destacar o IASES UNIS-Cariacica, instituicao de
porte regional, localizado na Rodovia Governador Jose Henrique Sette. H4 também o
Frigorifico Vitoria, que funciona como distribuidora, com fluxo de veiculos de grande
porte.

No mesmo eixo viario, foram identificados dois conjuntos de concentracdo de usos
nao residenciais que se interconectam e assumem um papel de atrator do fluxo de
veiculos e de pedestres de toda a regido com a oferta de comércio e servigo de
hierarquia superior ao uso cotidiano do comeércio e servigos internos aos bairros.

A vantagem da concentracdo desses polos geradores nesse mesmo eixo viario € o
fato que a estrutura da via, com faixas de rolamento, sinalizagdo horizontal e vertical,
possui boa capacidade de absor¢cdo desses deslocamentos, sem que o0

funcionamento dessas atividades sejam necessariamente 0s promotores da
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desqualificacdo urbana, sobretudo nas areas com predominancia residencial

dispostas na AID.

vii) Analise sobre as possiveis novas atividades a serem instaladas na
regido, vinculadas direta ou indiretamente ao novo empreendimento.

Em funcéo da localizacdo do novo empreendimento e considerando a analise de uso

e ocupacdo do solo apresentada neste estudo, € possivel verificar que a instalagéo

do empreendimento vai gerar maior demanda para o comércio e servico ja

consolidado na regido, além de funcionar como indutor para novas atividades nao

residenciais, sobretudo na Rodovia Governador José Henrique Sette que da acesso

ao empreendimento.

Dado que se trata de um empreendimento de uso exclusivamente residencial, todo
estruturado e em conformidade com a legislacdo municipal, a tendéncia € sempre de
valorizacdo imobiliaria da regido e a possibilidade do surgimento de outros

empreendimentos semelhantes.

No contexto do bairro, o incremento de 460 novas familias com renda média entre 3
e 05 salarios-minimos em S&o Jodo Batista, ira incrementar também o mercado
consumidor local, ou seja, do préprio bairro. O empreendimento inaugura a ocupacgao
do vazio existente no bairro e apresenta um novo modelo de empreendimento

residencial, distinto dos existentes na area consolidada do bairro.

O acréscimo populacional, aliado ao processo de ocupacado verticalizada, que se
inaugura nessa grande area a ser construida, promove tendéncia para
empreendimentos de uso misto e novos estabelecimentos comerciais de suporte para
0s novos moradores que se configuram como externalidades locacionais, fatores de

valorizag&do imobiliaria como ja dito.

viii) Quantificar area de lotes/imoveis (valores absolutos e percentuais)
vinculados as diferentes categorias de uso.

No estudo da AID, foram computados um total estimado de 768 lotes. Se
considerarmos o quantitativo de lotes, temos, conforme Grafico 1, que no uso
residencial unifamiliar, sdo 306 que correspondem a 41% dos lotes, é predominante
na AlD.
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Os 244 lotes verificados com o uso residencial multifamiliar, representam 33%, 0 uso
misto com 10% e 72 lotes, o nao residencial (comércio/servi¢o) foi encontrado em 38
lotes que representam 5% do total e, por fim, 81 lotes vazios que representam 11%
das feicGes mapeadas (glebas e lotes). O pequeno quantitativo de areas livres de uso
publico (pracas e parque) ndo gerou percentual que pudesse ser representativo no

gréfico.

Grafico 1: Distribuicdo de usos na AID por quantitativo de lote

Uso do Solo

M RESIDENCIAL UNIFAMILIAR

H RESIDENCIAL MULTIFAMILIAR
& NAO RESIDENCIAL

H USO MISTO

H VAZIO

Predominancias de Gabarito

Os levantamentos foram realizados para aferir o gabarito de todas as edifica¢des, de
modo que se pudesse identificar o perfil de ocupacdo da area de estudo quanto a
volumetria edificada. Assim, foi elaborado mapeamento da area classificando os lotes
conforme o nimero de pavimentos de suas edificacbes em: vazio (0 pavimentos), 1 e
2, 3,4 a7 e superior a 7 pavimentos, conforme solicitado no TR.

O mapa da Figura 34 e o Grafico 2, evidenciam que a area apresenta predominancia
de iméveis de 1 e 2 pavimentos, considerado o quantitativo de lotes, representando
80% dos lotes, seguido de edificacdes de 3 pavimentos com 8,8%, que se distribuem
de forma dispersa por toda a AID. As edificacdes de 4 pavimentos aparecem de forma
bastante pontual equivalendo a 0,5%. Os vazios com 11%, concentram-se na area do

empreendimento.
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Grafico 2: Distribuicdo de gabaritos na AID.

GABARITO

0,5%

H Vazio
H01 e 02 pavto
i 03 pavtos

M 04 pavtos

De acordo com os dados do levantamento tem-se que os bairros inseridos na AID
apresentam ocupacgéo predominantemente horizontal, ndo sendo presente na regido

nenhum processo de verticalizacdo, sobretudo para imoveis residenciais.
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Figura 34:

Mapeamento de Gabaritos na AID.
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XI. EQUIPAMENTOS PUBLICOS

i) Estimativa populacional: dimensionamento da demanda a ser
atendida, isto €, a quantidade total de moradores prevista para o
empreendimento. o calculo deve basear-se na quantidade de pessoas
por domicilio para estimar a populacdo total e na distribuicdo da
populacéo por idade para dimensionar a demanda por equipamentos
de educacéo

Para melhor dimensionamento da geracdo de demanda por servicos de educacdo
proporcionada pelo empreendimento, foi realizada pesquisa de utilizacdo de servicos
de educacdo em empreendimento semelhante. A pesquisa foi realizada em novembro
de 2021, no Condominio Spazio Vila da Gléria, localizado na Rua Henrique Chaves,
s/n, bairro Nossa Senhora da Penha, Vila Velha, que apresenta o mesmo perfil de
area e n° de quartos das unidades habitacionais e destina-se a publico de mesma
faixa de renda familiar. Os resultados da pesquisa encontram-se apresentados na
integra no ANEXO VIII do volume 02 do EIV.

Da populacdo pesquisada no total de 87 pessoas, 23 possuem idade escolar
(26,44%), sendo 08 com idade para ensino infantil (35%), 07 no ensino fundamental
(30%) e 08 estédo no ensino médio (35%).

Tabela 53: indices de caracterizac&o de utilizacdo dos equipamentos de educaco.

aferidos no empreendimento semelhante.

PESQUISA DE EMPREENDIMENTO SEMELHANTE
TOTAL DE
100% 87
ENTREVISTA
POPULACAO
EM IDADE 26,44% 23
ESCOLAR
IDADE DAS N2 CRIANCAS % PERFIL DAS CRIANCAS N2 CRIANCAS
CRIANCAS
Oa3anos 2 9% Ensino [Creche (0 a 3 anos) g
4 a 5anos 6 26% |Infantil |Pré escola (4 a5 anos)
6 a 14 anos 7 30% |Ensino Fundamental (6 a 14 anos) 7
15a 17 anos 8 35% |Ensino Médio (15 a 17 anos) 8

Ainda conforme a pesquisa, em relagdo a natureza administrativa das escolas foi

verificado que dos alunos do ensino infantil 62% frequentavam escola publicas, no
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ensino fundamental 71% dos alunos frequentavam escolas publicas e no ensino

meédio este mesmo indice foi de 62% de alunos em escolas publicas.

Considerando a populacdo total estimada do condominio de 1.482 habitantes,
aplicando-se os indices obtidos na pesquisa estima-se um incremento de 254 alunos
para as escolas publicas situadas no municipio, conforme tabela 52, sendo 85 vagas

de educacdo infantil — alunos na faixa etaria de 0 a 5 anos, 83 vagas ensino

fundamental - alunos de 06 a 14 anos e 85 vagas no ensino médio — alunos de 15 a

17 anos.

Tabela 54: indices de utilizagdo de equipamentos de ensino aferidos no
empreendimento semelhante aplicados a populacdo do futuro empreendimento.

PESQUISA DE EMPREENDIMENTO SEMELHANTE

TOTAL DE ENTREVISTADOS 100% 87
POPULAGAO EM IDADE ESCOLAR 26,44% 23
NATUREZA ADMINISTRATIVA
% QUANT REDE PUBLICA REDE PRIVADA

POPULAGAO EM IDADE ESCOLAR 100,00% 23 % | QUANT % | QUANT
ENSINO INFANTIL 35% 8 62% 5 38% 3
ENSINO FUNDAMENTAL 30% 7 71% 5 29% 2
ENSINO MEDIO 35% 8 62% 5 38% 3

TOTAL| 100% 23 65% 15 35% 8

PROJEGOES PARA O CONDOMINIO PARQUE VISTA DOS MONTES

POPULACAO TOTAL SEGUNDO IBGE (2010) 100% 1482
POPULAGAO EM IDADE ESCOLAR 26,44% 392
NATUREZA ADMINISTRATIVA
% QUANT REDE PUBLICA REDE PRIVADA
POPULAGAO EM IDADE ESCOLAR 100,00% 392 % | QUANT % | QUANT
ENSINO INFANTIL 35% 137 62% 85 38% 52
ENSINO FUNDAMENTAL 30% 118 71% 83 29% 34
ENSINO MEDIO 35% 137 62% 85 38% 52
TOTAL| 100% 392 65% 254 35% 138

Vale destacar que a demanda de 85 habitantes novos alunos das unidades de ensino
infantil do municipio, decorrentes do empreendimento, sera atingida quando o mesmo
estiver totalmente implantado e ocupado. Conforme cronograma, o empreendimento
tem concluséo de obras prevista para julho de 2025, soma-se ainda mais trés anos
para ocupacéo total do empreendimento. Temos dessa forma, que a demanda de
novos alunos da rede publica infantil do municipio fruto do empreendimento sera

atendida pelo sistema publico municipal de educacdo em meados de 2028.
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Considerando que a Secretaria Municipal de Educacdo de Cariacica avalia
regularmente as novas demandas de vagas que vao sendo geradas nas diversas
regides da cidade, a demanda de vagas gerada pelo empreendimento sera absorvida

pela ampliacdo oportuna da oferta.

i) Caracterizacao do entorno e proposicdes

a) Os equipamentos culturais de carater comunitario (espacos culturais,
bibliotecas, teatros de menor porte, etc.) existentes que poderdo vir a
atender a demanda gerada pelo empreendimento;

Em andlise dos usos no territério da AlID, verifica-se que a regido compreendida pela
AID € pouco servida de equipamentos culturais comunitario. O bairro Sdo Jodo Batista
possui apenas uma pequena pracga dentro dos seus limites, tal escassez faz com que
a demanda do bairro por equipamentos e areas publicas de lazer sejam absorvidas

nas regides vizinhas, sendo a mais proxima Cariacica Sede.

No municipio, o principal equipamento voltado a atividades de carater de lazer
esportivo comunitario € a Estacado Cidadania-Esporte, que fica entre os bairros Nova

Brasilia e Itaciba, inaugurada no Parque Municipal “Cravo e a Rosa” em 2019.

Os demais equipamentos de carater cultural encontrados no municipio sao a
biblioteca municipal Madeira de Freitas e o Centro cultural Frei Civitella di Trento na
regido de Campo Grande, o Shopping Moxuara com salas de cinema e alguns eventos

com o foco na cultura.

b) Os estabelecimentos de comércio e servicos de carater local no entorno
do empreendimento proposto. Identificar os principais estabelecimentos de
uso cotidiano e uso eventual;

Conforme ja tratado no item “v” do capitulo que trata do uso e ocupacao do solo, as
areas de maior concentracdo de comeércio e servigo de uso eventual encontram-se
concentradas no entorno do eixo da Rod. Gov. José Henrique Sette, Rua S&o Joao
Batista e Rua Sao Benedito. Nessas vias encontram-se alguns estabelecimentos
comerciais como lojas de utilidades, saldo de beleza, banco 24h, oficinas mecanicas,

farméacias, dentre outros.

Para o uso cotidiano, verifica-se que os futuros moradores podem acessar 0 COmercio

e servico disponivel em Cariacica Sede, Santa Luzia, e Porto de Cariacica que se
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concentra a partir da Rodovia Governador Jose Sette. Percebe-se que tal rodovia de
acesso ao empreendimento, também pode oferecer servicos e comeércio tanto
cotidiano quanto eventual para o novos os consumidores. Nas duas situacfes sao
encontradas padarias, mercados, lanchonetes, lojas de vestuario, farmacia, dentre

outros.

C) As instituicdes de ensino existentes no entorno do empreendimento
com capacidade ou possibilidade de ampliacdo para atender a demanda
gerada pelo empreendimento.

De acordo com a Lei de Diretrizes e Bases da Educac¢éao Nacional LDB 9394 de 24 de
dezembro de 1996, o Municipio é incumbido de oferecer a educacao infantil e com
prioridade o ensino fundamental (art. 11, inciso V), os Estados devem ser
responsaveis por assegurar o ensino fundamental e oferecer com prioridade o ensino
médio (art. 10, inciso VI), sendo ainda incumbidos de definir, com os municipios,
formas de colaboragéo na oferta do ensino fundamental, garantindo a distribuicdo

proporcional das responsabilidades (art. 10, inciso II).

Em consulta ao site da Prefeitura de Cariacica, a estrutura da rede de ensino do
municipio conta hoje com 84 Centros Municipais de Educacéo Infantil — CMEI’s, 126
Escolas Municipais de Ensino Fundamental — EMEF’s. De acordo com dados do
INEP# (2020), no municipio foram realizadas 13.728 matriculas no ensino infantil e

52.575 matriculas no ensino fundamental.

De acordo com mapeamento de equipamentos e areas publicas apresentado na
Figura 35, observa-se que a AID de uso e ocupacéo do solo registra 0os seguintes
equipamentos publicos de educacdo: 01 escola municipal de ensino fundamental,
EMEF Olivinio Rocha; 01 escola estadual de Ensino Fundamental, EEEF Eulalia
Moreira e 01 escola estadual de Ensino Fundamental e Médio, EEEFM S&o Jodo

Batista.

No ambiento do ensino ofertado pelo municipio, conforme dados do IDEP, em 2020,

a EMEF Olivinio Rocha possuia 226 alunos matriculados.

Em andlise da oferta do servigo de educacéo infantil, foram registradas apenas duas

unidades de ensino infantil — CMEI, que atendem a Regido 9 do municipio onde esta

4 Instituto Nacional de estudos e pesquisas educacionais Anisio Teixeira
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localizada a AID e a area do empreendimento em estudo. Sdo o CMEI “Cleto
Prudéncio Rodrigues” localizado em Cariacica Sede, e o CMEI Bernadete Barbosa
Lemos localizado em Santa Luzia, inaugurado em junho de 2021, com capacidade
para receber 200 alunos mais proximo ao empreendimento, estando este Ultimo mais

proximo do empreendimento.
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Figura 35: Identificacdo dos equipamentos publicos de educacéo e salude da AID e entorno imediato.
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d) Os Centros de Referéncia de Assisténcia Social (CRAS) existentes que
poderdo vir a atender a demanda gerada pelo empreendimento.

Cariacica possui 8 CRAS em funcionamento, de acordo com informagdes no site da
Prefeitura. O CRAS mais proximo ao empreendimento € localizado no bairro Campo
Verde, que é o centro de referéncia para atendimento dos moradores da regido. O
equipamento oferta servigos, beneficios e projetos de assisténcia social.

e) Os equipamentos existentes voltados a Atencado Béasica a Saude que
trabalhem dentro da Estratégia de Saude da Familia (UBS, PSF, etc) e que
tenham capacidade ou possibilidade de ampliacdo para atender a demanda
gerada pelo empreendimento;

A rede de atencédo a saude do municipio esta centrada na Atencdo Primaria a Saude
(APS), determinando esta como porta de entrada para assisténcia aos problemas
usuais da saude do cidadao. Ao todo, o municipio de Cariacica dispde de 24 unidades

béasicas de saude.

Em 21 de Setembro de 2017, o Ministério de Estado da Saude editou a Portaria N°
2.436/2017, que aprova a Politica Nacional de Atencéo Basica, revogando a Portaria
n°® 2.488/GM/MS, de 21 de outubro de 2011. A nova portaria altera os parametros de
referéncia para dimensionamento da estrutura de atendimento a saude basica nos
municipios. De acordo com Capitulo I, item 3.3, que trata dos parametros de
funcionamento das unidades basicas de saude, tem-se como referéncia a
recomendacdo de que, para cada equipe de atencdo basica, esteja adstrita® uma
populacao de 2.000 até 3.500 habitantes, e, para cada Unidade Basica de Saude, o
quantitativo de quatro equipes, o que determina uma relacédo desejavel de 01 unidade
bésica a cada 14.000 habitantes.

Ressalta-se, entretanto, que norma federal abre a possibilidade de existéncia de
outros arranjos de adstricdo, conforme vulnerabilidades, risco e dindmica comunitaria
local. E facultado aos gestores locais, conjuntamente com as equipes que atuam na
Atencédo Basica e Conselho Municipal ou Local de Saude, a possibilidade de definir
outro parametro populacional de responsabilidade da equipe, podendo ser maior ou

menor do que o parametro recomendado na Portaria N° 2.436/2017, de acordo com

> Populacdo que esté presente no territério da UBS, de forma a estimular o desenvolvimento de relagées de vinculo
e responsabilizacdo entre as equipes e a populagdo, garantindo a continuidade das ac¢Bes de salude e a
longitudinalidade do cuidado e com o objetivo de ser referéncia para seu cuidado.
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as especificidades do territorio, assegurando-se a qualidade do cuidado.

Em analise da oferta do servico de saude, foram registradas 03 unidades basicas de
saude que atendem a Regido 9 do municipio onde esta localizada a AID e a area do
empreendimento em estudo. Sédo a UBS S&o Jo&o Batista, UBS Santa Luzia, UBS

Cariacica-Sede.

De acordo com o Guia de Servico da Secretaria de Saude do municipio (2019), a area
de abrangéncia das duas unidades citadas compreendem localidades e bairros: Alice
Coutinho; Andorinhas; Antonio Ferreiras Borges; Areinha; Cariacica Sede; Chéacara
Bela Vista; Chacara Bem-Te-Vi; Coqueiros; Dilson Funaro; Lim&o; Morada Do Lago;
Morrinhos; Morro Dos Lagos; Morro Novo; Nova Republica; Parque De Cariacica;
Porto Belo; Porto Belo I; Porto Belo II; Porto De Cariacica; Prolar; Residencial
Morrinhos; Residencial Primavera; Residencial Prolar; Santa Helena; Santa Luzia,;
S&o Jodo Batista; S&o Joado Batista I; S&o Jodo Batista Il; Sdo José; Vila Merlo.

Para melhor dimensionamento da geracdo de demanda por servicos de saude
proporcionada pelo empreendimento, foi realizada pesquisa de utilizacdo de servicos
de saude em empreendimento semelhante. A pesquisa foi realizada em novembro de
2021, no Condominio Spazio Vila da Gloria, localizado na Rua Henrique Chaves, s/n,
bairro Nossa Senhora da Penha, Vila Velha, que apresenta o mesmo perfil de area e
n° de quartos das unidades habitacionais e destina-se a publico de mesma faixa de
renda familiar. Os resultados da pesquisa encontram-se apresentados na integra no
ANEXO VIl do volume 02 do EIV.

Conforme a pesquisa de empreendimento semelhante, dos 87 habitantes
pesquisados, 46 (53%) dispbe de plano de saude, os 41 restantes (47%) que nao
possuem plano de saude séo, neste contexto, potenciais usuarios do servigo publico.
Observa-se assim um indice bastante alto de usuarios do sistema publico e que,
sabemos, muito suscetivel a variagbes em funcdo da conjuntura econémica de cada
época, principalmente no momento atual, em que os 6rgdos municipais relatam uma
migracao do servi¢o particular para a o servico publico em funcéo do agravamento da

crise econdmica e do desemprego.

Ainda conforme a pesquisa, dos habitantes que disseram utilizar o servigo publico de
saude, 67% disseram que usam 0 servico para consultas, servigo este que é ofertado

nas UBS da regiéo.

Aplicando os indices da pesquisa sobre a populacédo futura do empreendimento que
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é de 1.482 futuros habitantes, chegamos a uma estimativa de 467 potenciais usuarios

dos servicos oferecidos nas UBS, conforme tabela 55.

Tabela 55: indices de utilizag&o das unidades publicas de satde

PESQUISA DE EMPREENDIMENTO SEMELHANTE

TOTAL DE ENTREVISTADOS 87 100%

POPULAGAO COM PLANO DE SAUDE 46 53%

POPULAGAO SEM PLANO DE SAUDE 41 47%
SENDO:

POPULACAO QUE USA O SERVIGCO PUBLICO DE SAUDE PARA CONSULTAS -USB 27 67%

PROJECOES PARA O CONDOMINIO PARQUE VISTA DOS MONTES

POPULACAO TOTAL DO CONDOMINIO SEGUNDO IBGE (2010) 1482 100%

POPULACAO COM PLANO DE SAUDE 785  53%

POPULACAO SEM PLANO DE SAUDE 697  47%
SENDO:

POPULAGAO QUE USA O SERVIGO PUBLICO DE SAUDE PARA CONSULTAS -USB 467 67%

Vale destacar que a demanda de novos usuarios dos servicos de saude publica do
municipio, decorrentes do empreendimento, sera atingida quando o mesmo estiver
totalmente implantado e ocupado. Conforme cronograma, o empreendimento possui
concluséo prevista para julho de 2025, soma-se ainda mais trés ano para total
ocupacdo do empreendimento. Temos dessa forma, que a demanda de novos
usuarios dos servicos publicos de saude do municipio fruto do empreendimento estara

sendo atendida pelo sistema publico em meados de 2028.

Dessa forma, recomenda-se que a Secretaria Municipal de Saude faca um
planejamento para ampliar o atendimento da populacdo residente e sua futura
ampliacdo, no que diz respeito as relagbes habitante/ UBS, além de monitorar o
crescimento populacional dos demais bairros, visto que a estimativa futura do

empreendimento de 467 pessoas ira se somar aos usuarios ja existentes das USB.
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iii) Avaliacao

a) Avaliar se a oferta existente de equipamentos e servi¢cos supre a demanda
atual e atenderd a demanda futura gerada pelo empreendimento
De forma geral, verifica-se uma oferta limitada de equipamentos publicos
comunitarios na AID do empreendimento, entretanto foi observado a inauguracao
de novas unidades de ensino infantil e de unidades de atendimento & saude nesta
regido de maneira mais abrangente. Dado que o0 condominio sO estara
efetivamente ocupado aproximadamente em 2028, acredita-se que, na medida em
que novas demandas forem sendo detectadas, a oferta de servigos serd também
progressivamente ampliada e, desta forma, mantendo-se o equilibrio entre oferta

e demanda por servi¢os publicos na Regiéo.

b) Avaliar se os fatores e insalubridade identificados no mapeamento
impedem ou condicionam a implantacdo do empreendimento a outras
medidas.

Nestes termos, o empreendimento proposto pode contribuir na qualificacdo do
espaco urbano do entorno. Por ser um empreendimento formal no que tange ao
atendimento da legislacdo com relacdo a saneamento basico e indices
urbanisticos. O investimento privado na area pode trazer melhorias que vao além
dos limites privados como a execuc¢éao de calcada e arboriza¢do urbana no entorno
dos lotes, maior seguranca gerada pelo aumento do fluxo de pessoas no local e

aquecimento do mercado consumidor na regiao.

Portanto, nao foi constatado nenhum fator especifico que impecam a implantacao

do empreendimento.
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Xll. DA CIRCULACAO DE PEDESTRES

A circulaciio de pedestres foi abordada nos itens ii, iii, iv, v e x do CAPITULO VI —
Sistema Viario e de Transporte. De uma maneira geral o municipio devera aumentar
a fiscalizacéo de calcadas e atender a NBR9050, pois foi verificado que existem varios
trechos de vias que nem calgadas possuem.

XIll. DIRETRIZES AMBIENTAIS

Em atendimento as especificidades do empreendimento, indicamos as seguintes
diretrizes ambientais, visando a definicdo e relato das fontes de poluicdo e a
proposicdo de medidas de controle, nas fases de implantacdo e operagdo do

empreendimento.

i. Localizacdo do empreendimento e delimitacdo da Area de Influéncia Direta -
AID e Area de Influéncia Indireta - All em relagdo ao Meio Ambiente,
apresentando paratal os critérios técnicos utilizados para esta defini¢cédo;

A ADA - Area Diretamente Afetada, para este estudo ambiental, é a area total do
terreno onde sera implantado o empreendimento.

A AID - Area de Influéncia Direta, para este estudo ambiental, é a area de um buffer
de 500m de distancia do limite do terreno onde sera implantado o empreendimento.
A All — Area de Influéncia Indireta, para este estudo ambiental, é a area a jusante do
empreendimento delimitada a partir da ETE Flexal, que recebera os efluentes do
empreendimento apos sua instalacéo. A area total inclui a ETE Flexal e a regido ao
Sul da Reserva de Desenvolvimento Sustentavel Municipal do Manguezal de
Cariacica, criada pelo Decreto no 77 de 2007. Esta RDS é uma Unidade de
Conservacdo e enquadra-se como Zona de Preservacado Natural Um - ZPN 1,
conforme PDM de Cariacica, Lei Complementar no 111 de 2021. A RDS esta
caracterizada no item vi deste capitulo ambiental.

A figura 36 apresenta a delimitacéo da area diretamente afetada pela implantagdo do
empreendimento (ADA), em um poligono hachurado em laranja, que consiste no
terreno e sua localizacdo; da Area de Influéncia Direta (AID), em um circulo vermelho,
tomando como referéncia uma distancia de 500m a partir do terreno onde sera
implantado o empreendimento; e da Area de Influéncia Indireta (All), em tracejado
amarelo-alaranjado, que foi delimitada considerando &rea a jusante da ETE Flexal.
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Figura 36: ADA, All e AID do tema Meio Ambiente
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ii. Diagndstico ambiental da Area de Influéncia Direta - AID caracterizando
sucintamente o0os meios fisicos e bidticos (aspectos geoldgicos,

geomorfoldgicos, hidroldgicos, pedoldgicos, cobertura florestal, entre outros);

Caracterizagdo Geomorfolégica/Geoldgica

O relevo do municipio de Cariacica apresenta diferentes feicbes geomorfolégicas
resultantes de variacfes climaticas, da litologia e de fatores bioldgicos. Verifica-se
entdo a formacao de trés unidades de relevo: a Serra da Mantiqueira/Caparad que faz
parte da regido geomorfoldgica do Sudeste Sul, inserida no dominio morfoestrutural
Cintur6es Mobveis Neoproterozoéicos; os Tabuleiros Costeiros, que fazem parte da
regido geomorfolégica Costeira, inserida no dominio morfoestrutural das Bacias e
Coberturas Sedimentares Farenozoicas; e as Planicies Costeiras e Fluvio-marinhas
das Unidades Quaternarias. (IBGE, 2006)

O dominio morfoestrutural das Bacias e Coberturas Sedimentares Farenozdicas é
constituido por um relevo tabular, formado em ambientes de sedimentagcdo com
rochas que datam do Pré-Cambriano (IBGE, 2009). Os Tabuleiros Costeiros
representam uma estreita faixa do territério do municipio e apresentam altitudes mais
modestas, variando entre 30 e 80 m (BERGAMIM, 2012). Esse dominio localizado
predominantemente no perimetro urbano encontra-se densamente ocupado pelas
atividades humanas e conseqguentemente é uma regido bastante impactada. Grande

parte dos problemas ambientais do municipio esta concentrado nesse dominio.

Localizadas na porc¢ao nordeste do municipio, onde ocorrem 0s manguezais nas fozes
dos rios de desdguam na Baia de Vitéria, as planicies costeiras e flivio-marinhas
apresentam as menores altitudes. A formacdo dessas planicies data do Quaternério
e se originou de depositos flavio-marinhos e, portanto, sdo formacgdes recentes
(BERGAMIM, 2012). Essas planicies também s&o bastante impactadas pelas
atividades humanas, com destaque para a contaminagdo dos manguezais pelo

lancamento de esgoto sem qualquer tratamento.

Nas areas que corresponde a AID e All do Meio Ambiente encontramos os tabuleiros
costeiros, as planicies costeiras, os complexos deltaicos, estuarinos e praias.

Conforme podem ser observados na Figura 37.
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Figura 37: Geomorfologia/Geologia na AID e All

131




Aspectos hidrolégicos

Considera-se como regido hidrografica o espaco territorial compreendido por uma
bacia, grupo de bacias ou sub-bacias hidrograficas contiguas com caracteristicas
naturais, sociais e econdbmicas homogéneas ou similares, com vistas a orientar o
planejamento e gerenciamento dos recursos hidricos. Dessa forma, o Estado do
Espirito Santo encontra-se dividido oficialmente em 12 Unidades Administrativas de
Recursos Hidricos, estando o empreendimento localizado na bacia hidrografica do Rio

Santa Matria.

A bacia hidrogréfica do Rio Santa Maria abrange uma area de drenagem de 1.844 km?
e uma disponibilidade hidrica de 19m?3/s. O Rio Santa Maria da Vitéria nasce na
localidade de Alto Santa Maria, no municipio de Santa Maria de Jetib4, e desagua na
baia de Vitoria, percorrendo 122 km e constituindo um dos principais mananciais de
abastecimento da Grande Vitoria. Juntamente com o Rio Jucu, o Rio Santa Maria €

responsavel pelo abastecimento de 4gua da Grande Vitoria.

A Bacia Hidrogréafica do Rio Santa Maria envolve o municipio de Santa Maria de Jetiba
e parte dos Municipios de Santa Leopoldina, Cariacica, Serra e Vitéria. Entre os
principais afluentes do Rio Santa Maria podem ser citados os Rios Possmouser, Claro,
S&o Luis, Bonito, da Prata, Timbui, Mangarai, das Pedras, Caramuru, Duas Bocas,

Triunfo, Jequitiba, Farinhas, Fumaca e Sdo Miguel.

Na figura 38 é demonstrada a bacia hidrografica do rio Santa Maria, com a indicacdo

da Area de Influéncia Direta do empreendimento em vermelho.
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Na regido da AID, a sudoeste do terreno, encontra-se o Rio Bubu, situado a uma

distancia aproximada de 420m do limite do terreno. (Figura 39)
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Figura 39: Hidrografia na AID. Localizac&o da ZPA 2 do Rio Bubu, conforme PDM (Lei

Complementar no 011/2021).

O Rio Bubu por ser um canal de drenagem natural esté classificado como Zonas de
Protecdo Ambiental Dois — ZPA 2, conforme Art. 79 do PDM de Cariacica, Lei

Complementar n? 111 de 2021. Segue 0 que estabelece o Art. 79 da referida Lei:

“Art. 79 As Zonas de Protecdo Ambiental Dois — ZPA 2 — sdo areas
localizadas no perimetro urbano e nas areas de transicdo com o perimetro rural,
delimitadas sobretudo em funcéo da preservacdo dos ecossistemas fluviais.

8§ 1° Compdem as ZPAs 2:
| - Areas de Preservagdo Permanente - APPs de cursos hidricos e nascentes sem

ocupacao;

Il - Canais de drenagem natural, encostas e fragmentos de vegetagéo associados a
conservagado do ambiente fluvial. (Lei Complementar 111/2021)”
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Ao norte do terreno, existe um corrego bastante antropizado localizado a mais de
100m do limite da gleba (Figura 39). O corrego esta em uma zona onde o PDM vigente
caracteriza como Zona de Ocupacéao Limitada Dois — ZOL 2 (conforme Art. 100 da Lei
Complementar n® 011/2021), que é constituida de vazios urbanos, propicios ao
adensamento, desde que seja implantada a infraestrutura para atender aos novos
empreendimentos. Este cérrego ndo estd enquadrado como Zona de Protecéo

Ambiental, segundo a Lei citada neste paragrafo.

Os corregos desta regido, bem como o Rio Bubu e seus afluentes, fazem parte da
Bacia Hidrogréafica do Rio Santa Maria.

Aspectos pedoldgicos

Os solos que predominam na regiao de Cariacica sao os classificados como Latossolo
Vermelho-amarelo, em geral s&o distréficos com uma fertilidade variando de média a
baixa. O tipo de solo predominante na area do empreendimento é o PA — Argissolo

Amarelo.

Os Argissolos Amarelos (PA) sao solos desenvolvidos principalmente de sedimentos
do Grupo Barreiras, mas, sdo também desenvolvidos de rochas cristalinas ou sob
influéncia destas. S&o solos que apresentam como caracteristica principal um
horizonte de acumulacdo de argila, B textural (Bt), tipicamente de coloragao
amarelada, com cores mais frequentes ocorrem no matiz 10YR com valor e croma
maiores que 4. Geralmente apresentam baixos teores de ferro, porém, com amplo
predominio do 6xido de ferro goethita. Sdo profundos e muito profundos com
sequéncia de horizontes A, BA, Bt; A, AB, BA, Bt, Btx; A, BA, Bt, BC; A, EB, Bt, Bw etc.

De modo geral, os solos da Area de Influéncia Direta (AID), possuem baixa fertilidade
natural, apresentam-se forte a moderadamente acidos e podem apresentar horizontes
coesos, que ao serem umedecidos, tornam-se friaveis, exceto quando séao
cimentados, os quais podem ocorrer em relevo abaciado e com restricbes de
drenagem, apresentando mosqueados e concrecgdes ferruginosas nos horizontes
subsuperficiais, principalmente nos solos que ocorrem préoximos as bordas dos

Tabuleiros Costeiros, como pode ser observado na figura 40.

Considerando a Area de Influéncia Indireta (All), pela dinamica hidrolégica do
manguezal, os solos que predominam nesta area sao mal drenados. Estes solos sao

formados por sedimentos argilosos holocénicos e séo classificados como Geissolo
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Timorfico (GT). Este solo ocorre em baixadas litordaneas com pH muito baixo, sob
influéncia de oscilacbes de maré. Em periodos de maior pluviosidade, essas areas
brejosas acomodam as aguas que sao distribuidas aos poucos para o sistema hidrico
da bacia. Tal fato, dentre outros, torna importante a preservacao das areas brejosas

bem como das APP’s dos recursos hidricos.

Ainda na All, na regido costeira, sdo encontrados solos classificados como Podzdlico
Vermelho-Amarelo (PVA), estes sao solos também desenvolvidos do Grupo Barreiras
de rochas cristalinas ou sob influéncia destas. Apresentam horizonte de acumulacao
de argila, B textural (Bt), com cores vermelho-amareladas devido a presenca da
mistura dos oxidos de ferro hematita e goethita. Estas sdo encontradas na faixa de
praia, delimitada com a cor marrom mais claro, como pode ser observado na figura

40.
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Figura 40: Solos na AID e All
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Cobertura florestal

O territério de Cariacica era ocupado predominantemente pela Mata Atlantica e seus
ecossistemas associados, no caso 0s manguezais. Nessa porcdo do territorio, de
acordo com a classificacdo fitoecoldgica apresentada pelo IBGE, em linhas gerais, a
vegetacao € denominada Floresta Ombréfila Densa (VELOSO, 1991). Uma vegetacao
resultante da combinacdo de indices pluviométricos elevados e bem distribuidos
durante o ano e temperaturas altas. Acrescente-se também que essa classificacao
fitoecoldgica apresenta subdivisdes, as quais agrupam algumas formacdes
especificas definidas pela altitude. Em Cariacica predominam as formacdes de terras
baixas (entre 5 e 50m de altitude) e submontana (entre 50 e 500m de altitude).
Ressalta-se também a ocorréncia dos manguezais, um ecossistema especifico de

ambientes de transi¢cao lacustre/marinho.

Decorrente da ocupagdo humana a maior parte da Mata Atlantica foi desmatada e
para agravar ainda mais esse quadro, o0 desmatamento no Espirito Santo foi um dos
processos mais rapidos do pais. No entanto, no contexto capixaba de devastacdo da
Mata Atlantica e de localizagdo de Cariacica na Grande Vitoria, regido mais
densamente ocupada, 0 municipio apresenta uma posicéo privilegiada relativo ao

percentual de remanescentes preservados do ecossistema.

A area territorial do municipio corresponde a 279,97km2, e aproximadamente
85,58km2, ou seja, 30,56% do territdério encontra-se ocupados por remanescentes de
Mata Atlantica e ecossistemas associados, no caso 0s manguezais. Ao considerar
somente o territorio rural, esse percentual assume propor¢des maiores, chegando a
aproximadamente 44,46%. E importante ressaltar que a vegetacédo esta distribuida
em varios fragmentos que apresentam niveis variados de conservagdo, oscilando
entre estagio inicial de regeneracao a floresta primaria, bem como a dimensao fisica

também é variavel, mas os fragmentos que possuem grandes areas Sao pouco

nuMerosos e 0s de pequenas areas sao inUmeros.

Alguns fatores contribuiram para que 0 municipio mantivesse esse patamar de
preservacdo. Um deles esta relacionado ao maior fragmento e com melhor nivel de
conservacao: a Reserva Bioldgica de Duas Bocas. Criada como reserva florestal em
1965 e como unidade de conservagao em 1991, a conservagao desse fragmento de
vegetacao remete ao inicio do século passado, quando em 1912 o governo iniciou a
compra de terras para construcdo de barragem que serviria para abastecimento

humano. A vegetacao foi preservada como forma de preservar também os rios usados
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para abastecimento de agua. Atualmente a barragem ainda é usada para esse fim e

contribui para abastecer Cariacica.

Outro fator é de ordem natural: a altitude. Esse elemento dificultou a ocupacéo da
parte oeste do municipio e contribuiu para que essa por¢ao do territério se mantivesse
mais conservada. Devido a declividade o acesso as propriedades rurais € bastante
precario, tornando-se até mesmo em um entrave para 0 escoamento da producao
agricola.  Verifica-se, mesclado aos -cultivos agricolas, varios fragmentos de
vegetacao, principalmente em topos de morro, onde ocorrem varias nascentes. Ao
mesmo tempo, observa-se também que os cultivos de eucalipto, inclusive em topos
de morro, estdo em expansao. Uma ameaca em um territério permeado por atributos

naturais.

Como a maior parte dos fragmentos de Mata Atlantica e, de forma mais ampla, do
patriménio ambiental do municipio esté localizada na zona rural, muitos deles em
propriedades particulares, € oportuno promover o desenvolvimento rural sustentavel
como uma alternativa que contribuira diretamente para a conservacao e recuperacao

dos recursos naturais.

Como a maioria dos fragmentos de vegetacdo ocupa pequenas areas, Sdo mais
afetados pelo efeito de borda. As areas dos fragmentos de vegetacdo proximas da
borda sdo mais iluminadas, mais quentes, mais secas, mais expostas ao vento e
sofrem maior pressao antropica. Esses fatores associados contribuem para a reducao
e até mesmo a extincdo de um fragmento de vegetacdo. Nesse contexto, a
estruturacdo de um corredor ecoldgico por meio da conectividade dos fragmentos,
formando uma grande area contigua, € uma condi¢cdo mais que oportuna para reduzir

o efeito de borda, ampliar a funcéo ecoldgica e a conservacdo dos recursos naturais.

Relativo aos manguezais, no ambito da Grande Vitoria, Cariacica ainda preserva uma
area importante ocupada por esse ecossistema. Localizado totalmente no perimetro
urbano, 0s manguezais que resistiram a pressdao urbana apresentam nivel de
conservacgao bastante variavel e ainda sofrem com a pressao de ocupacoes ilegais,
com o lancamento de esgoto doméstico in natura e com os depodsitos de residuos

sélidos.

Na All, localizada na Reserva de Desenvolvimento Sustentavel Municipal do
Manguezal de Cariacica sdo encontradas espécies tipicas de mangue, com algumas

espécies tipicas que sofrem influéncia fluviomarinha arborea (manguezal),
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Rhizophora e Avicennia, nos lugares mais alagados, e Laguncularia, nos locais s6

atingidos pela preamar. (Figura 41)

Figura 41: Paisagem com espécies tipicas do Manguezal de Cariacica

A Reserva de Desenvolvimento Sustentavel Municipal do Manguezal de Cariacica,
gue se reveste de grande importancia, uma vez que tém interface com a planicie
fluvial, que recebe o aporte das aguas que drenam dos tabuleiros adjacentes,
incluindo o local de interesse. A cobertura vegetal dessa regido brejosa relacionada a
planicie fluvial € composta por espécies predominantemente adaptadas a solos com
influéncia permanente ou temporéaria de agua, possibilitando a formacao de trechos
de Mata Paludosa Litoranea. Nesse sentido, reveste-se de importancia a manutencao
e recuperacao da vegetacao nativa, principalmente nas encostas e nas margens dos
cursos d"agua, bem como a preservacao desses ecossistemas, uma vez que esses
ambientes, além de contribuir na perenizagcdo dos recursos hidricos, fornecem
habitats e funcionam como corredores ecoldgicos que abrigam espécies silvestres.
(Figura 42)
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Figura 42: Vista panoramica da Reserva de Desenvolvimento Sustentavel Municipal do
Manguezal de Cariacica (All)
Fonte: Google Earth/2022

Na AID, encontra-se um fragmento classificado como Zona Especial de Interesse de
Preservacdo Um — ZEIP 1, descrita na Lei Complementar n? 111 de 2021. Esta zona
€ composta por areas que possuem especial interesse na preservacao da paisagem
de elementos naturais ou construidos. Na regido da AID também sédo encontradas
algumas parcelas cobertas de vegetacao classificadas pelo IEMA como areas de mata
nativa em estagio Inicial de regeneracdo e macega. Onde suas localizacbes podem

ser visualizadas na Figura 43.
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Na ADA, Area Diretamente Afetada, onde estd projetado o empreendimento, a

cobertura vegetal € praticamente inexistente. Em poucas areas sao encontradas

gramineas, porém a maior parte do terreno encontra-se sem cobertura vegetal.
(Figura 44).

Figura 44: Vista panoramica da area onde esta projetado o empreendimento (ADA).
(Fonte: Google Earth/2022)

iii. Diagndstico ambiental da Area de Influéncia Direta - AID e seu entorno
caracterizando o meio ambiente construido, principalmente sobre as condi¢cbes
de estrutura no que se refere a padrdao de drenagem urbana, condicdes de
escoamento superficial, rede de esgoto existente e servi¢go de fornecimento de

agua, bem como identificacdo das redes existentes;

A &gua disponivel para o abastecimento humano do municipio € proveniente dos rios
Jucu, Santa Maria da Vitéria e Duas Bocas, que sdo 0s principais rios/mananciais que
abastecem a Grande Vitoria. Em Cariacica, somente o rio Jucu é responsavel por 80%
da oferta de agua, o Santa Maria da Vitoria por 12% e Duas Bocas por 7% (ANA,
2010). Essa oferta de agua, até 2015, é considerada pela Agéncia Nacional de Aguas
“satisfatoria”, que € a melhor classificacdo usada para avaliar a disponibilidade da

oferta desse recurso natural (ANA, 2010).
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A empresa que detém a concessdo do servico de abastecimento de agua €
Companhia Espirito Santense de Saneamento — CESAN. Para promover o
abastecimento de agua em Cariacica, a CESAN utiliza quatro estacfes de tratamento
de agua: duas localizadas em Cariacica (Vale Esperanca e Duas Bocas), uma em Vila
Velha e uma na Serra.

Conforme parecer de abastecimento de agua da CESAN 229/2021 E-DPO, emitido
em 30/12/2021. E apresentado no ANEXO Il do Volume 2 do EIV. A interligacdo ao
sistema de distribuicdo da CESAN devera ser executada na rede DN 200 mm F°F°,
existente na Rua S&o Jodo - entroncamento com a Rua Duckla Coutinho, a
aproximadamente 1.560,00 m do empreendimento (considerando o padréo de entrada
do empreendimento na Rodovia Gov. José Sette). A faixa de pressdes a ser

disponibilizada no ponto de interligacéo sera entre 15 e 35 m.c.a.

iv. Analise da paisagem natural e construida na AID do empreendimento;

A paisagem dessa regido é formada por um conjunto de elementos naturais que
determinam uma beleza cénica importante para os padrbes da Cariacica. Vale
destacar que a AID abrange pequena porgao do bairro Santa Luzia, que a partir da
Rodovia Governador José Henriqgue Sette ainda é possivel visualizar elementos
naturais e paisagisticos do Municipio, como o Vale do Moxuara, conforme
Zoneamento do Plano Diretor Municipal essa area esta situada no Zonas Especiais
de Interesse de Preservacdo. A construcdo do empreendimento ndo causara

obstrucao desta paisagem destacada.

v. Estudo de Ruido na AID delimitada, apresentando a situacao atual e

projecdes do mesmo para a fase de implantacéo e operagéo.

Este diagnostico ambiental sonoro inclui a descricdo acustica das fases do

empreendimento, bem como a descri¢do do cenario acustico local.

No processo de caracterizagdo do cenario acustico do local de instalacdo do
empreendimento sdo consideradas as normas preconizadas na NBR 10151/2000.
Conforme a norma supracitada, em uma cidade ou comunidade, existem areas
diversas de conforto sonoro, que sao caracterizadas de acordo com sua localidade e

especificidade.

Tendo em vista que o empreendimento em estudo serd instalado em area mista,
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predominantemente residencial. Neste contexto, de acordo com a NBR 10151/2000,

o limite sonoro para o periodo diurno € de 55 dB(A), e o0 noturno é de 50 dB(A).

A fase de implantacdo do empreendimento compreendera um conjunto de atividades
de obras civis que em funcdo de diferentes fatores inerentes as maquinas e
equipamentos, assim como as caracteristicas climéticas e geogréficas locais, irdo

estabelecer um campo sonoro na regido do entorno do empreendimento.

Um dos fatores determinantes na producao do campo sonoro € o nimero de maquinas
e equipamentos em operacdo simultdnea com suas respectivas caracteristicas

acusticas. Os ruidos emitidos poderéo ser:

e Continuo ou estacionario: apresenta pouca ou henhuma variagdo do nivel
sonoro durante todo o periodo do evento, como por exemplo, um
compressor;

e N&o continuo: podendo ser intermitente, que se apresenta dentro de um
intervalo de pelo menos um minuto com variacdo de 3 dB(A), como uma
serra elétrica; impulsivo ou de impacto, que tem forte emergéncia durante

alguns milésimos de segundo, como um bate-estacas e martelete;

Algumas maquinas e equipamentos que serdo utilizados na obra terao posicao fixa no
canteiro de obras, outras terdo sua localizacdo modificada durante a obra, e outras
estardo em movimentagao constante, como € o caso das maquinas de terraplanagem
(fontes moveis). Além disso, uma maquina e/ou equipamento podera ser ligado ou

desligado varias vezes durante uma jornada de trabalho.

Durante a fase de instalacdo do empreendimento, consideramos que a regido ficara
com intensidade sonora com picos em torno de 90 dB, em periodo diurno, conforme
informacBes apresentadas na Tabela 56, que traz os principais equipamentos
ruidosos que poderdo ser empregados no empreendimento com suas respectivas

poténcias sonoras.

Durante a fase de funcionamento, consideramos que o empreendimento, em funcéo
de tratar-se de condominio multifamiliar, mantera os niveis de ruidos caracteristicos

das areas residenciais.

145



Tabela 56: Niveis maximos de ruido LMax (maquina funcionando) e de presséo sonora

equivalente ponderado em A (LAeq) de equipamentos de construcao civil.

_ Nivel de'Presséo (0] quipam_gnto éum Fator de Uso
Equipamento Sonora Maximo a 15 d|§p05|t|vo de AcUStico™
metros (dB(A)) impacto?
Qualquer equipamento > 5 HP 85 N&o 50%
Trado perfurador 85 N&ao 20%
Serra circular 85 Nao 20%
Escavadeira 93 Sim 20%
Compactador 80 Sim 20%
Compressor de ar 80 Néao 40%
Betoneira 83 N&o 15%
Caminh&o betoneira 85 N&o 40%
Bomba de concreto 82 N&o 20%
Serra de concreto 90 N&o 20%
Furadeira de impacto 90 Sim 20%
Retroescavadeira 85 N&o 40%
Bate-estacas 90 Sim 10%
Sizt:e?stacas de impacto/motor 95 sim 20%
Britadeira de impacto 85 Sim 20%
Britadeira de perfurar 85 Néao 20%
Vibrador de concreto 80 N&o 20 %

Com vistas a minimizar ao maximo o incémodo a ser causado a populagéo residente
no entorno, durante o decorrer da obra, serdo empregados, como medidas de

controle, os itens que se seguem:

e Implantacdo de barreira fisica (tapume ou outro elemento de fechamento) no
perimetro do empreendimento visando minimizar o arraste edlico das ondas
sonoras em direcdo as residéncias da vizinhanca;

e N&o realizacdo de atividades com maquinas/equipamentos ruidosos em
periodo noturno;

¢ Realizacao regular de manutencdes preventivas para manter em bom estado
de conservacdo maquinas e equipamentos utilizados na obra;

e Evitar a utilizacdo de varios equipamentos ruidosos ao mesmo tempo, visto

gue com esta pratica haveria uma maior poluicdo sonora, através do efeito
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acumulador, provocado pela somatoria dos ruidos produzidos por diversos
equipamentos simultaneamente;

» Apesar da distancia das residéncias no entorno, recomenda-se que o horario
das obras se realize das 07:00h as 17:00h de segunda a quinta e das 07:00h
as 16:00h as sextas-feiras e sabado;

» Em caso de necessidade, a realizacao de obras no periodo noturno e durante
os finais de semana ou feriado deveréo ser realizadas atividades que néo

promovam excesso de ruidos.

vi. Compatibilidade com a legislacdo ambiental municipal, estadual e federal,
identificando possiveis areas de relevante interesse ambiental, como Areas de

Preservacdo Permanente - APP ou parques municipais na AID e All.

As Unidades de Conservacéo e Areas Naturais Protegidas de acordo com o Sistema
Nacional de Unidades de Conservacdo — SNUC (Lei Federal N° 9.985/2000), o
conceito de unidade de conservacdo (UC) consiste em um territério que apresenta
caracteristicas naturais relevantes, criado pelo poder publico por meio de instrumento
legal, com objetivos de manejo definidos e sob regime especial de administragéo,
como forma de assegurar a protecdo adequada.

O SNUC estabelece dois grupos de unidades de conservacao: de uso sustentavel e
de protecdo integral. Nas unidades de uso sustentavel, € permitido o uso direto dos
recursos naturais, desde que seja feito de forma sustentavel compativel com a
conservacao dos recursos naturais. Nas de protecédo integral o objetivo é preservar a
natureza e dessa forma é permitido o uso indireto, ou seja, aquele que ndo envolve
consumo, coleta e uso dos recursos naturais. Esses dois grupos de unidades de
conservagao apresentam varias categorias de manejo, as quais apresentam objetivos
especificos de uso dos recursos naturais e de gestdo. As unidades de uso sustentavel
apresentam as seguintes categorias de uso: Area de Protecdo Ambiental, Area de
Relevante Interesse Ecoldgico, Floresta Nacional, Reserva Extrativista, Reserva de
Fauna, Reserva de Desenvolvimento Sustentavel e Reserva Particular do Patrimonio
Natural. As de protecao integral sdo: Estacdo Ecoldgica, Reserva Bioldgica, Parque

Nacional, Monumento Natural e Refugio de Vida Silvestre.

Em Cariacica existem cinco unidades de conservagéo, cujas categorias de manejo se

engquadram nas tipologias previstas pelo SNUC. Sé&o elas: Reserva Biologica de Duas
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Bocas, Parque Natural Municipal do Monte Moxuara, Area de Prote¢do Ambiental do
Monte Moxuara, Parque natural Municipal do Manguezal de Itangua, Reserva do

Desenvolvimento Sustentavel Municipal do Manguezal de Cariacica.

A Area de Influéncia Indireta — All, do presente estudo, consiste em uma area ao Sul
da Reserva de Desenvolvimento Sustentavel Municipal do Manguezal de Cariacica foi
criada pelo Decreto n? 77 de 2007, abrangendo a regidao compreendida pelo sistema
estuarino do Rio Bubu (Cariacica) e a fracdo deltaica do Rio Santa Maria da Vitéria,

pertencente ao Municipio de Cariacica.

A Reserva de Desenvolvimento Sustentavel Municipal do Manguezal de
Cariacica constitui-se na jun¢éo de duas glebas, Conforme Art. 1° - DECRETO N° 77,
DE 20 DE SETEMBRO DE 2007: gleba A, que possui uma area de 74,21 hae
perimetro de 5435,05m e gleba B, com 666.13 ha e perimetro de 30869,84 m. As
duas glebas mencionadas podem ser observadas na Figura 45.
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A RDS - Reserva de Desenvolvimento Sustentavel do Manguezal de Cariacica esta
classificada como Zona de Preservacao Natural Um - ZPN 1, conforme PDM de
Cariacica, Lei Complementar n2 111 de 2021. Segue 0 que estabelece o Art. 72 da
referida Lei:
“Art. 72 As Zonas de Preservacdo Natural Um — ZPN 1 so
constituidas por fragmentos de vegetacao natural da Mata Atlantica, inseridas em
Unidades de Conservacdo e areas adjacentes. As formas de uso assim como a
protecdo ambiental a ser alcancada para estas areas ficardo definidas pela
categoria das Unidades de Conservacdo bem como seus respectivos Planos de
Manejo.
§ 1° CompBem as Zonas de Preservagédo Natural Um — ZPN 1 os
fragmentos naturais da Mata Atlantica do interior e adjacéncias das seguintes
Unidades de Conservacao:
(...)
Il - RDS - Reserva de Desenvolvimento Sustentavel do
Manguezal de Cariacica (criada Municipal pelo Decreto N° 77, de 20 de
setembro DE 2007). (Lei Complementar 111/2021)”

Na figura 46, podemos observar as areas de estudo no contexto do Zoneamento
Ambiental, conforme PDM (Lei Complementar n2 011/2021).
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Figura 46: Zoneamento Ambiental na ADA, AID e All, conforme PDM (Lei Complementar no 011/2021)
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A Reserva do Desenvolvimento Sustentavel (RDS) Municipal do Manguezal de
Cariacica tem 740 ha de area. Essa categoria de manejo € de dominio publico e dever
ser criada em locais que abrigam populacfes tradicionais, cujo modo de vida seja
estruturado em sistemas sustentaveis de explora¢do dos recursos naturais, bem como
contribua para a preservacdo da natureza. Nessa perspectiva, a RDS tem como
objetivo preservar a natureza e assegurar melhores condi¢cdes de vida para as
populacdes tradicionais, por meio da valorizacdo, da conservacdo e do
aperfeicoamento do conhecimento dessas populacdes. Localizada no perimetro
urbano de Cariacica, a RDS foi criada em uma area de manguezal que apresenta
niveis variados de degradacéao e conservagdo. Como exemplo, na porcao sul da RDS,
onde o entorno é densamente ocupado e por isso mais degradado, existem valdes de
esgoto, trechos com vegetacdo suprimida e pontos viciados de lixo. Na parte sul, o
manguezal apresenta bom nivel de conservacdo, mas sofre pressdo para a
construcdo de condominios fechados. Acrescente-se também que o rio Bubu, um dos
mais poluidos de Cariacica, desagua na RDS. No entanto, € uma area relevante para
a conservacao, tanto pela dimenséao territorial quanto pela importancia do ecossistema
e das populagdes que dele sobrevivem. Embora a protecéo e a conservagédo dos
manguezais sejam de fundamental importancia para a preservacdo de sua estrutura
vegetal, animal e ecoldgica e para a producdo pesqueira, a RDS ndo tem plano de
manejo, nao dispde de fiscalizacdo sistemética e o conselho gestor esta inativo.
Foram instaladas placas de identificacdo da UC, mas a populacao ignora as placas e

os limites da reserva e continua jogando lixo. (BERGAMIM, 2012)

A populacéo tradicional da RDS é formada por pescadores artesanais (marisqueiros
e catadores de caranguejo), a maioria residente nas proximidades do manguezal. A
SEMMAM desenvolve um projeto, Povos e Mangues, para organizar essa populagao

e criar alternativas sustentaveis de renda. (BERGAMIM, 2012)

Localmente na AID, de acordo com a Lei Complementar n2 111 de 2021, séo
encontradas as Zonas de Protecdo Ambiental Dois — ZPA 2 e a Zona Especial de
Interesse de Preservacédo Um — ZEIP 1. (Figura 47)
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Figura 47: Zoneamento Ambiental na AID, conforme PDM (Lei Complementar no 111/2021)
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Na Area Diretamente Afetada (ADA), o empreendimento foi projetado sobre o platd do
terreno, ou seja, ndo serdo ocupadas as areas com declividades superiores a 30%.
Neste aspecto ndo ha infringéncia da Lei Federal 6766/79, onde esta lei estabelece
que: “em areas com declividade acima de 30% (15°) ndo sera permitido o loteamento
do solo”. Na figura 48, pode ser observada as cotas de elevagéo do terreno com a

sobreposicao do projeto de implantacdo do empreendimento.
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Figura 48: Cotas de elevagcado do terreno com a sobreposi¢cédo do projeto de implantagdo do empreendimento. (Fonte: MRV, 2022)
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vii. Ocorréncia de fatores de risco e insalubridade tais como zoneamento
industrial, areas alagaveis, fabricas poluentes, aterros sanitarios, lagoas de

tratamento etc.; na area de influéncia do empreendimento.

Ndo ocorrem zonas industriais e fabricas poluentes na &rea de influéncia do
empreendimento, mas as zonas existentes permitem a instalacdo de inddstrias de

pequeno e médio porte.

N&o ocorrem aterros sanitarios, lagoas de tratamento, na area de influéncia (AID), do

empreendimento.

Segundo estudos do INCAPER e Defesa Civil (Projeto emergencial para
reconhecimento de areas de alto e muito alto risco de movimentos de massas e
enchentes), ndo foram apontados na regido do empreendimento areas de risco de
inundacédo e deslizamentos. As areas de risco estdo localizadas principalmente na

regido sudeste do municipio, como podem ser observadas na figura 49.
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viii. Impacto direto da instalacdo do empreendimento com eventual Plano
Municipal de Arborizacdo Urbana, identificando, a partir do projeto basico, quais

as interferéncias sobre a arborizacao lindeiras;

As caracteristicas de arborizacdo urbana, indicando os tipos principais de arborizagcéo
da AID e analise da situacdo paisagistica atual, em relacdo com indicacbes
bibliograficas de qualidade de vida urbana, estdo descritas no capitulo que trata de

uso e ocupacao do solo.

iX. Em caso de movimentacao de solo, apresentar o memorial descritivo com o
volume a ser retirado e, em caso de desmonte de rocha, apresentar relatorio
técnico darocha a ser demolida, com caracterizacao e diagnostico da mesma e
planta de localizacdo exata no terreno, devendo ainda ser apresentado material

fotografico das rochas (atmosférica e hidrica).

N&o havera volume de solo a ser retirado do terreno resultante da terraplanagem. De
acordo com o projeto executivo de terraplanagem contratado pela MRV, o volume de
aterro sera superior ao volume de corte, portanto sera necessario aquisicdo em jazida

de empréstimo com volume de 8.104,16 m2.

O memorial descritivo do Projeto Executivo de Terraplenagem para o
Empreendimento Vista dos Montes esta apresentado no ANEXO XIl do Volume 2 do

EIV. Nao havera desmonte de rocha na area do empreendimento.

X. Poluicdo Hidrica: definicdo e proposicdo de controle dos efluentes liquidos
domésticos obedecendo as ABNT/NBR 7229/93 e 8160/99 (incluindo canteiro de
obras e funcionamento do empreendimento) e para os efluentes liquidos
abrangendo as atividades de umectagéo, drenagem e lavagem de materiais,
veiculos e equipamentos e outras atividades no funcionamento do
empreendimento. Apresentar situacéo do terreno em relag&o ao corpo receptor,
e identificando qual serd o meio de captacéo (aguas subterraneas, rede publica,

outros);

Durante a fase de implantacdo, muitas substancias podem entrar em contato com o
solo e percolar diretamente para os lencgdis freaticos pela acdo da chuva. Nesse

sentido, devem ser adotadas como medidas de redugao de tais impactos:
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e Manter os residuos da construgao civil em local com piso impermeavel, a fim

de evitar a contaminagao do solo;

¢ Realizagado das manutengdes de maquinas e veiculos fora do canteiro de obra,
salvo se for implantado local adequado para essa finalidade, ou seja, com todas

as medidas de controle para evitar qualquer tipo de poluicédo hidrica;

e Em caso de necessidade de execugao de aterro para nivelamento de terreno
em areas proximas ao Cérrego Piranema, localizado ao Sul do terreno, o
mesmo devera ser limitado pela construgdo de muro, a fim de evitar o

carreamento de sedimentos, na fase de aterro e terraplanagem.

Durante o periodo de funcionamento deve se ter o cuidado de destinar corretamente
os residuos sélidos de atividades domeésticas e a fim de evitar que eles sejam langados

sobre os recursos hidricos do entorno.

Na fase de implantacéo, todos os banheiros, vestuarios e outras possiveis fontes de
geracao de efluentes domésticos deverao ser ligados a um sistema fossa-filtro e

sumidouro a ser instalado na area objeto de implantagdo do empreendimento.

Na fase de operacéo, para o tratamento do esgoto gerado, o empreendimento sera
interligado a rede publica e atendido por Estagédo de Tratamento, conforme Declaragao
de Viabilidade da CESAN apresentada no ANEXO Il do Volume 2 do EIV.

Conforme parecer da CESAN PVT12 020864 2021, emitido em 22/12/2021. Ha
viabilidade para ligagéo de esgoto do empreendimento supracitado na rede coletora
no PV existente na esquina da Rodovia com a Rua Osvaldo Prudéncio. A ETE Flexal

sera o ponto de lancamento final do efluente do empreendimento (Qméd = 3,407 I/s).

A Estacdo de Tratamento de Esgotos Flexal possui capacidade nominal de 13 I/s,
operando com vazdo média mensal de aproximadamente 13l/s. A ETE opera pelo
processo Australiano (gradeamento, caixa de areia e medidor de vazao, lagoa
anaerodbia seguida de uma lagoa facultativa). A eficiéncia média de remoc¢édo de DBO
€ de 93%, calculada a partir da DBO filtrada do efluente. Os dados de vazéao e

eficiéncia sao referentes ao periodo de agosto/2017 a junho/2018. (CESAN, 2018)

Os maiores riscos de contaminacao do solo sao verificados na fase de implantacao
de obra, entretanto a poluicdo do solo pode ser evitada através de algumas medidas
de controle, sendo elas:
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e O armazenamento de produtos classe | (perigosos), como tintas, solventes,
Oleos dentre outros, sera realizado em local coberto, fechado e com piso

impermeabilizado, evitando possivel contato destes materiais como o solo;

e O armazenamento dos residuos classe | (perigosos) sera realizado no interior
da central de residuos, que também deve ter cobertura, piso impermeavel e
digue de contencdo, evitando possivel contaminagcdo do solo por

derramamento;

e Os produtos classe Il (A e B) e os seus residuos devem ser condicionados,
armazenados e levados para uma destinacao final correta, sendo possivel a

reciclagem de alguns desses.

Os banheiros a serem implantados durante a fase de instalagdo do empreendimento
devem ser do tipo quimico ou o0 seu sistema de esgotamento sanitario deve ser

interligado a sistema de fossa, filtro e sumidouro.

xi. Residuos Sdlidos: caracterizacdo, medicéo e relato do acondicionamento,
transporte e destinacao final dos residuos sdélidos gerados durante a instalacéo
e operacdao do empreendimento; obedecendo as normas vigentes o0s
procedimentos exigiveis para coleta interna e externa dos residuos, inclusive

6leos e combustiveis;

Durante a fase de execucao de obra havera geracao de residuos da construgéao civil,
na qual seu gerenciamento deve atender ao que estabelece a Resoluggo CONAMA
307.

O transporte externo dos residuos devera ser realizado por empresas licenciadas
junto ao 6rgdo ambiental. Para cada tipo de residuo o destino final devera ser
realizado atendendo aos requisitos da legislagao de meio ambiente da regido. O local
escolhido para descarte ou tratamento dos residuos devera ser obrigatoriamente

licenciado e autorizado pelo érgao ambiental.

Deve-se priorizar a devolugdo de equipamentos, embalagens contaminadas e

produtos vencidos ao fabricante.

Durante a fase de obra havera a geragao de residuos da construgao civil, na qual seu

gerenciamento deve atender ao que estabelece a Resolugdo CONAMA 307.

Para cada tipo de residuo, o destino final devera ser realizado atendendo aos
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requisitos da legislacdo de meio ambiente da regido. O local escolhido para descarte
ou tratamento dos residuos devera ser obrigatoriamente licenciado e autorizado pelo
orgado ambiental. Deve-se priorizar a devolugdo de equipamentos, embalagens

contaminadas e produtos vencidos ao fabricante.

Na fase de funcionamento, a coleta e destinacéo de residuos sélidos devera ser feita
pelo sistema municipal. Cabera ao empreendimento o adequado acondicionamento e

a disposigao para coleta, nos dias e horarios previstos no sistema municipal.

xii. Poluicdo Atmosférica: definicdo de fontes e proposicéo de tratamento para
as emissfes atmosféricas decorrentes da implantacdo e funcionamento
do empreendimento, incluindo potenciais gases provenientes de combustiveis

e da atividade a ser desenvolvida;

Considerando o perfil de uso residencial, o empreendimento residencial objeto do EIV
nao apresenta significativo potencial de poluicdo atmosférica durante a fase de
operacgao. A fase de construcédo € a que apresenta o maior potencial de geragao de

particulados.

De acordo com o Atlas Edlico do Espirito Santo, a direcdo e intensidade dos ventos
variam durante o ano. No Municipio de Cariacica predomina a direcdo Nordeste (NE)
e velocidade entre 2,1-3,6m/s e 3,6-5,7m/s, ocorrendo ainda ventos de dire¢ao Sul (S)
- Sudeste (SE) e Sul (S) — Sudoeste (SW), que sao atribuidos a frentes frias. Ou seja,
tanto a porcdo Oeste, quanto a porcao Sul do empreendimento recebem emissao de
particulados durante o ano. Nesta area, no momento, existem constru¢des proximas
gue possam ser impactadas pelo arraste eolico do material particulado em suspenséao

trazidos pelo vento.

Os particulados sao facilmente dispersados pela acédo dos ventos, com destaque para
as atividades de terraplanagem, movimentagéo de solo, preparagao de terreno, corte
de madeiras e ceramicas, entre outros. Sendo assim, recomenda-se a implantagao de
sistema de umectacado nos pontos onde ocorrer maior geragado de poeira, para evitar

o langamento excessivo de material particulado no ar.

Com vistas a minimizar os impactos da suspenséao de particulados no ar séo indicadas

como medidas de controle os itens que se seguem:

e Periédica umectagcao da area util do empreendimento, priorizando os trechos

de acessos (estradas internas para trafego de equipamentos);
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¢ Intensificacdo da frequéncia da umectacdo em periodos mais quentes, quando
o material particulado esta na forma desidratada (fator que potencializa a

suspensao);

e O transporte de restos de construgdo civil, solo, areia, ou outra forma de
material com potencial de entrar em suspensao devera ser realizado com

caminhao lonado, com vistas a minimizar o arraste eolico.

Durante a fase de obra, as atividades que causam a emissdo de gases sao aquelas
que envolvem a utilizagao de equipamentos com motores a diesel, bem como por

equipamentos de queima de combustiveis fésseis.

Sendo assim, como medida de controle para emissdo de gases poluentes gerados
dos escapamentos dos automéveis, todos os veiculos/maquinas utilizados na obra

passarao por manutencao antes do inicio da obra, e ao decorrer da mesma.
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XIV. IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS IMPACTOS

i) Ao meio ambiente natural e construido

Conforme demonstrado no EIV, os impactos mais significativos derivados da
implantacdo do empreendimento sobre o meio ambiente verificam-se em fase de obra.
Por se tratar de uso residencial os impactos decorrentes na fase de operacdo sdo

pouco significativos.

i) Aos incomodos de vizinhanca

Como o empreendimento sera executado em area cujo entorno imediato € pouco
ocupado, entende-se que os incomodos serdo mais bem controlados, sobretudo na

fase da obra.

iii) A demanda de agua, energia e servicos de comunicacdo, bem como dos
despejos de esgoto e aguas pluviais sobre a infraestrutura urbana;

Conforme tratado, as concessionarias prestadoras dos servigos de coleta de esgotos
e abastecimento de agua emitiram carta favoravel quanto a viabilidade de atendimento
ao condominio, devendo ser observadas as condicionantes estabelecidas nas
viabilidades emitidas pela Cesan.

A concessionaria de distribuicdo de energia elétrica se manifestou favoravel pela
viabilidade de atendimento ao empreendimento.

O sistema de drenagem deve ser executado juntamente com a urbanizacao da via de

acesso ao empreendimento.

iv)  Aos impactos socioeconémicos decorrentes da instalagdo do
empreendimento sobre a AID, tais como atracdo de novos empreendimentos,
inducdo a mudancas de uso, valorizagcao imobiliarias e outros;

O empreendimento inicia um processo de uso e ocupacao voltado para condominios
residenciais multifamiliares que tem crescido no municipio de Cariacica, estando em
conformidade com o estabelecido no Plano Diretor. Sua implantagdo atuard como
indutor de processo de ocupacdo e adensamento do seu entorno imediato,
potencializando novos empreendimentos de uso residencial, bem como atividades
nao residenciais de abrangéncia e porte diversificados.

O empreendimento também deve empregar aproximadamente até 300 funcionarios
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em sua fase de implantagédo gerando empregos diretos. Na fase de funcionamento,
foi estimado que havera 44 funcionarios no condominio.

Em funcéo da ocupacéo formal e o enquadramento do empreendimento nos critérios
urbanisticos, a valorizagdo imobiliaria é iminente.

Cabe ao municipio avaliar e monitorar o processo de transformacdo de modo a

garantir que a qualificacdo atinja a populacéo residente.

V) Aos impactos sobre o sistema viario, avaliando a necessidade de
elaboracao de alteracfes geométricas e/ou de circulacao viaria;

Conforme descrito no capitulo VI - Sistema Viario de transportes, os estudos de
simulacdo de impacto de geracdo de trafego sobre sistema viario indicaram nos
cenarios 01 e 02, condicdo atual e com o incremento, respectivamente, um panorama
muito satisfatério em relacdo aos niveis de servicos. Desta forma ndo ha a
necessidade de alterac6es geométricas e/ou circulagdo viaria para atender o volume

de incremento do empreendimento.

Vi) As repercussodes sobre as operacdes de transporte coletivo e de taxi;

No capitulo VI, item Xxiv, foi apontado a necessidade de incremento de um 6nibus,
guando da implantacdo total do empreendimento. O aumento de frequéncia e
ampliacdo do sistema deverd acontecer a medida que este empreendimento e
outros forem sendo construidos na regido e havendo necessidade de aumento da
demanda de 6nibus, as empresas que operam o transporte coletivo deverdo ser
notificadas para, se necessario, apos estudos pelo érgdo (CETURB), aumentar a

frota pra atendimento a regido.

Quanto ao taxi/lUBER nao se justifica implantar area reservada dentro do
empreendimento para este fim. Quando necessario os taxis poderéo ser chamados
para atender a demanda, assim como acontece com outros empreendimentos
vizinhos. Além disto, os veiculos de transporte por aplicativo ja € uma realidade,

podendo absorver parte da demanda, caso ela venha existir

vii) Aos impactos a paisagem na area de implantagcdo e adjacéncias,
considerando o potencial construtivo permitido para a area pelo Plano Diretor
Municipal;

O Condominio Parque Vista dos Montes terd 23 torres com 5 pavimentos. A presenca

na paisagem € perceptivel, considerando a predominancia horizontal da ocupacgéo
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consolidada da AID. Por outro lado, as distancias existentes na AlD, as elevac¢des do
relevo absorvem essas volumetrias de modo a ndo haver impacto consideravel na
paisagem.

Na escala local, a implantagdo do condominio que utiliza a porcéo frontal dos terrenos
para areas de lazer e estacionamentos, garantem amplitude visual na via de acesso
ao empreendimento. Portanto, ndo foram verificados impactos significativos a

paisagem da AID.

viii) Uso e ocupacgéo do solo;

A partir do diagnostico de uso e ocupacao do solo desenvolvido, verifica-se que a
implantacdo do empreendimento aqui analisado ocorre em contexto urbano com

predominio de vazios em seu entorno imediato.

A tipologia de condominio residencial multifamiliar adotada no empreendimento,
encontra o incentivo e o respaldo na legislacdo vigente, e, no contexto urbano, as
condicBes propicias a sua implantacéo, tendo em vista 0 acesso por meio da Rodovia,
via estruturante da regido além de bem infra estruturada. O local conta com a
externalidade positiva referente a geografia, quanto a facilidade de integracdo com
varios bairros vizinhos através da Rodovia José Sette. Diante deste quadro avaliamos
gue a implantacdo do empreendimento pode ser um vetor de ocupacdo ordenada
desta porcao do bairro Sao Joao Batista, definindo uma caracteristica de diversidade
de uso voltada tanto para grandes equipamentos, quanto para oferta de servigos e
comércios direcionados a populacao residente.

Nesse sentido, conclui-se que o empreendimento em analise contribui para a AID
iniciando um processo de ocupacdo voltado para tipologia de edificacbes
multifamiliares verticais, ainda pouco presente na regiao, atuando como indutor deste
processo, potencializando novos empreendimentos de mesmo uso e/ou de uso misto

em seu entorno, além do incremento populacional do mercado consumidor.

ix) Valorizagc&o imobiliaria

Tanto investimentos privados quanto publicos possuem potencial para qualificagdo do
espacgo urbano, portanto, ha reais possibilidades de conversdo de usos no entorno
proximo e aumento da dinamica urbana na regiéo.

Essa valorizagéo é proveniente da qualificacdo do espaco urbano com a ocupacgéao do

territério com empreendimentos em conformidade com a legislacdo urbanistica, com
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saneamento basico e com a qualificacdo de seus acessos.

X) Equipamentos urbanos e comunitarios

No que se refere a oferta x demanda de servicos publicos de educacédo e saude,
verifica-se que o0 incremento da demanda se somara a demanda atual e,
consequentemente, podera gerar impactos negativos, caso nao haja adequado
planejamento da ampliacdo da oferta destes servigos na regiao.

Verifica-se que o incremento da demanda de servi¢os publicos de educacédo e saude

gerado pelo empreendimento ird se somar a demanda existente.

xi) Circulacéo de pedestres

A circulacao de pedestres na area de influéncia é feita de forma insegura, pois as
calcadas ndo sao confortaveis, sdo estreitas, com inclinagdes superiores ao que indica
a NBR9050, possuem veiculos estacionados nas calgadas e varios obstaculos. As
calcadas em pior situacdo sdo aquelas que ficam em frente aos imoveis vazios. De
uma maneira geral a pavimentacdo dos passeios € irregular.

O empreendedor executara em frente ao condominio calcada de acordo com a
NBR9050.

xii)  Novas demandas por servi¢cos publicos que ocorrerdo apos a
implantagéo do empreendimento

Conforme ja mencionado no item “x”, havera demanda para os servigos de saude e
educacdo. Também pode haver maior estimulo ao uso dos equipamentos esportivos
e de lazer ofertados no municipio. Ha que se considerar, entretanto, que 0 processo
de adensamento precisa ser acompanhado de um planejamento para ampliacdo da

oferta de servigos publicos de educacéo e saude na regido.

Com relacao aos servicos de infraestrutura, o proprio empreendimento deve garantir
a correta coleta do esgoto sanitario e o caminhamento para seu tratamento, assim

como a correta destinagdo das aguas pluviais nas redes indicadas.

xiii) Possiveis impactos decorrentes do aumento da populacdo fixa e
flutuantes, causados pelo empreendimento e ocupacdo futura da area de
influéncia
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Do ponto de vista da oferta de moradia, o condominio residencial ser4 bastante
positivo, pois a demanda de habitacbes em Cariacica é crescente, tendo em vista que
0 Municipio vem recebendo muitos empreendimentos nas areas de industria,

comércio e servico, com reflexos diretos na oferta de empregos.

Com a oferta de moradias de qualidade, a precos acessiveis, € bastante provavel que
parte desse contingente de trabalhadores faca a opcéo por residir na regiao, elevando
assim a circulacdo de dinheiro na economia do municipio, com reflexos diretos no
incremento das atividades econOmicas, geracao de empregos e arrecadacao de

tributos por parte da Prefeitura.

xiv) Necessidade de elaboracdo de alteracGes geométricas, de circulacdo e
sinalizacéo

Conforme apresentado no capitulo sobre sistema viario, ndo ha necessidade de
alteracdes geométricas e de circulacdo, porém sugere-se a revitalizacao de toda a

sinalizagdo horizontal e vertical da regiéo.

XV) Repercussdes sobre as operadoras de transporte coletivo e taxi

Conforme descrito neste capitulo, O aumento de frequéncia e ampliacdo do sistema
de transporte coletivo devera acontecer a medida que este empreendimento e outros
forem sendo construidos na regido e havendo necessidade de aumento da demanda
de Onibus, as empresas que operam o transporte coletivo deverdo ser notificadas
para, se necessario, apés estudos pelo 6rgdo (CETURB), aumentar a frota pra
atendimento a regido. Quanto aos téxis ndo ha necessidade de um ponto exclusivo

em area do empreendimento.

xvi) Influéncia sobre as atividades econGmicas, sociais e culturais locais, tais
como atracdo de novos empreendimentos, inducdo a mudancas de uso,
valorizacdo e outros

O adensamento populacional proposto pelo empreendimento pode induzir maior
procura por lazer e cultura na regido gerando publico para os movimentos e eventos
culturais existentes e incentivando o surgimento de outras manifestacbes. Neste
sentido o contingente populacional do empreendimento se utilizara dos equipamentos
publicos ofertados pelo municipio nos bairros vizinhos, visto a escassez de oferta de

tais equipamentos na regido mais préoxima ao empreendimento.
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Do mesmo modo, como j4 dito, a ocupacdo do empreendimento traz consigo um
aguecimento na rede de comercio e servigco proximos e, inclusive incentivo ao uso
misto ou nao residencial para a predominancia residencial constatada na regiao.

Novos empreendimentos podem vir a se instalar no entorno.

xvii) Impactos sobre a saude e o bem-estar da vizinhanca, advindos de
emissdes atmosféricas, liquidas e de ruidos, entre outros, em todas as

fases do empreendimento

Os impactos possiveis nesse tema podem surgir durante a fase da obra, portanto
devem ser previstas medidas que possam garantir a execuc¢éo da obra com seguranca
e medidas que garantam a rotina da populacéo do entorno.

A fase de funcionamento do empreendimento deve se incorporar a dinamica urbana
do local sem impactos significativos nesses temas uma vez que se trata de um

empreendimento exclusivamente residencial.
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XV. MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

O Estudo de Impacto de Vizinhanca tem por objetivo apontar os impactos negativos e
positivos do empreendimento sobre a regido de implantacdo, para que a
administracdo publica e o empreendedor possam tomar medidas que objetivam

mitigar e/ou compensar 0s impactos negativos e potencializar os impactos positivos.

Ao longo do desenvolvimento do estudo, na abordagem de cada tema, foram
identificados potenciais impactos derivados da implantacdo do empreendimento.
Nesse capitulo, foram relacionadas algumas medidas ja apontadas e acrescentadas
as medidas potencializadoras de impacto positivo.

i) Descricdo de medidas necessarias para adequacao da infraestrutura urbana
existente e da oferta de equipamentos e servi¢cos visando o atendimento da
demanda do empreendimento;

1. As concessionarias prestadoras dos servigos de coleta de esgotos e abastecimento
de agua emitiram carta favoravel quanto a viabilidade de atendimento ao condominio,
devendo ser executadas as condicionantes estabelecidas nas viabilidades emitidas
pela Cesan.

Responsavel: empreendedor
Periodo: na fase de execucao da obra

2. Executar rede de drenagem até sua ligacdo em ponto indicado pelo municipio;

Responsavel: empreendedor
Periodo: na fase de execucao da obra

ii) Se o problema for o tempo de deslocamento com transporte publico até os
equipamentos existentes, propor reformulacdes para as linhas disponiveis
(seus itinerarios e frequéncias) de forma a melhor atender a area onde o
empreendimento deve ser implantado, reduzindo os tempos de viagem. Caso
ndo haja linhas suficientes, propor a criacdo de novas opc¢des de transporte
publico coletivo.

No capitulo sobre sistema viario e de transporte foi verificado a necessidade do
incremento de um 6nibus, porém considerando que as linhas levantadas ndo séo
exclusivas e nem expressas, pois as linhas passam por diversos bairros e néo
possuem uma Unica origem e destino, o aumento de frequéncia e ampliacdo do
sistema devera acontecer a medida que este empreendimento e outros forem sendo

construidos na regido e havendo necessidade de aumento da demanda de 6nibus, as

169



empresas que operam o0 transporte coletivo deverdao ser notificadas para, se
necessario, apos estudos pelo 6rgdo (CETURB), aumentar a frota pra atendimento a
regido.

Considerando estas condi¢cdes € de responsabilidade da Prefeitura informar a

necessidade de qualquer alteracdo ou solicitar novos estudos a CETURB, que é a

responsavel pela gestdo do transporte metropolitano.

iii) Identificar se os equipamentos existentes dentro da distancia recomendada ja
operam com sua capacidade maxima, verificando a necessidade de ampliacao
do equipamento ou constru¢cao de um novo

Conforme avaliou o estudo, os equipamentos de ensino existentes na regiao na
atualidade apresentam caréncias e a demanda gerada pelos novos moradores do
condominio irdo se somar a demanda ja existente. Sendo assim, como medida
compensatoéria pelo incremento de alunos na rede publica de ensino, sugere-se
doacgéo de uma quantia financeira, a ser definida entre a prefeitura e o empreendedor,
em observancia a Lei n° 5728/2017, a ser depositada no fundo especifico para
aplicacdo na educacdo municipal da regido, de acordo com as prioridades definidas
pela Secretaria Municipal de Educacgéo, ou no Fundo Municipal de Desenvolvimento
Territorial.

Responsavel: empreendedor
Periodo: no Habite-se do primeiro prédio construido

iv) Identificados fatores de risco ou insalubridade na area de influéncia, descrever
as medidas mitigadoras e preventivas necessarias para a implantacdo do
empreendimento

e Implantar barreira fisica (tapume ou outro elemento de fechamento) no
perimetro do empreendimento para minimizar o arraste eélico do material
particulado em suspensao, bem como de ondas sonoras causadas pelo ruido

de equipamentos, em direcéo as residéncias estabelecidas no entorno;

e Promover periddica umectacdo de toda area utii do empreendimento,

priorizando os trechos de acessos (estradas internas para trafego);
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Realizar transporte de restos de construcao civil, solo, areia, ou outra forma de
material com potencial de entrar em suspenséao, por meio de caminhéo lonado,

visando minimizar o arraste eélico;

Utilizar maquinas, caminhbdes e veiculos sempre em bom estado de
conservagao, e com a manutencdo em dia, com o objetivo de minimizar a
producdo de gases gerados a partir do escapamento desses equipamentos,

bem como a producédo excessiva de ruidos;

N&o utilizar varios equipamentos ruidosos ao mesmo tempo, para que seja

evitada a potencializacdo dos ruidos;

Realizar manuten¢des de maquinas e veiculos fora do canteiro de obra, salvo
se for implantado local adequado para essa finalidade, ou seja, com todas as

medidas de controle para evitar qualquer tipo de poluicéo hidrica;

Implantar sistema de fossa, filtro e sumidouro para tratamento temporério de

efluentes domésticos durante a fase de obra;

Determinar destinacdo final adequada para os residuos, atendendo aos
requisitos da legislacdo municipal vigente e Resolugdo CONAMA 307.

Efetuar descarte ou tratamento dos residuos em local licenciado e autorizado

pelo 6érgdo ambiental;

Condicionar, armazenar e dar destinacéao final correta aos produtos classe Il (A

e B) e os seus residuos.

Realizar o armazenamento de produtos classe | (perigosos), como tintas,
solventes, Oleos dentre outros, em local coberto, fechado e com piso

impermeabilizado, evitando possivel contato destes materiais como o solo;

Priorizar a devolucédo de equipamentos, embalagens contaminadas e produtos

vencidos ao fabricante.

Fiscalizar trabalhadores e prestadores de servi¢o, durante a implantacao da
obra, quanto ao uso de EPIs e demais procedimentos de seguranca, em

especial aqueles de prote¢cdo contra ruidos intensos.

Responséavel: empreendedor
Periodo: na execuc¢ao da obra
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V) A indicacdo de medidas capazes de minimizar os impactos de vizinhanca
negativos identificados e analisados, indicando a fase do empreendimento em
que as medidas devem ser adotadas, o fator socioambiental a que se relaciona,
0 prazo de permanéncia de sua aplicacao, aresponsabilidade de sua aplicacao
(6rgéo, entidade, empresa);

e Sobre o sistema viario e de transporte na AID

De acordo com o tema sistema viario, Capitulo VI deste estudo, analisou-se dois
cenarios, sendo o cenario 01 (atual), que serviu de direcionamento e explicagio para
0 que acontece em trechos de vias da AID, o cenario 02 onde foi possivel
compreender o quanto o empreendimento impacta. Apos simulacées e calculos,
observou-se que na condicdo atual e no cenario 02, todas as intersecdes estdo em
condicdes satisfatorias quanto ao nivel de servico e capacidade. A pior condicdo
encontrada foi o nivel de servico C, que significa que a intersecdo ainda ndo tem
congestionamentos significativos. Flutuacdes de trafego, acidentes, e fechamentos da
pista podem causar congestionamentos. Esta intersecdo pode acomodar até 20% a

mais de tradfego em todos os movimentos;

Evitar e minimizar os impactos relacionados ao sistema viario deve ser um dos focos
na implantagéo do empreendimento, e para iSso precisam ser adotadas as seguintes

medidas de responsabilidade do empreendedor e da Prefeitura:

1. Atender o dimensionamento de vagas de estacionamento apresentado no item
“xii” do EIV.

Responséavel: empreendedor
Periodo: na aprovacao do projeto arquitetdnico

2. Executar adequacéao e pavimentacao de calcada na testada do empreendimento,
em conformidade com NBR 9050 e legislacbes pertinentes de acessibilidade e
definido no projeto arquiteténico aprovado.

Responsavel: empreendedor

Periodo: na fase de execucéo da obra

3. Implantar sinalizacdo horizontal e vertical na via de acesso ao
empreendimento desde a fase de implantagéo para garantir a seguranca da obra e
principalmente dos moradores do entorno.

Responsavel: empreendedor
Periodo: na fase de execucéo da obra
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Recomenda-se ao municipio, através dos setores responsaveis da Prefeitura:

e Fiscalizacdo das calcadas (Atender a NBR9050) - na regido do entorno do

empreendimento, conforme demonstrado a necessidade no Capitulo VI.

e Considerando o aumento do incremento no transporte publico, informar a
CETURB, que é o 6rgao responsavel pelo transporte publico na regido

metropolitana, 0 aumento da demanda na regido em estudo.

Finalizando os aspectos relacionados ao sistema viario, conclui-se que ndo deve

haver restricdes especificas, desde que atendam as medidas mitigadoras citadas.

vi) A indicacdo de medidas capazes de tomar maiores, melhores ou mais
eficientes e eficazes os impactos de vizinhanca positivos identificados e
analisados

A implantacdo do empreendimento determinard uma geracdo de 300 empregos
diretos no pico da obra. Na fase de operacédo do empreendimento sao estimados 88
empregos diretos, dependendo do modelo de administracdo a ser adotados pelos

futuros moradores, incluindo-se ai funcionarios de portaria, limpeza e zeladoria etc.

Além potencial de incremento na geracdo de emprego, em funcdo do incremento
populacional significativo, determinard a injecdo de poder de compra concentrado no
tempo, o que potencializara, no raio dos deslocamentos a pé (até 800 metros e 10
minutos de caminhada), a elevacédo do fluxo de demanda por comércios e servicos
locais, 0 que caracteriza um potencial impacto positivo sobre a geragcédo de emprego
e renda na AID.

Para potencializacdo destes impactos positivos, recomenda-se:

e Na medida do possivel, contratacdo de fornecedores e de méo de obra local,

na fase de implantacéo da obra.

Responséavel: empreendedor
Periodo: durante o periodo de realizacéo de obra
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vii) A indicacdo de medidas compensatorias para a realizagdo e o funcionamento
do empreendimento relacionadas aos aspectos socioecondmicos e culturais;
Considerando a escassez de equipamentos publicos de carater comunitario da regiao,
sugere-se como opc¢ado de medida compensatéria da demanda gerada pelos futuros
moradores do empreendimento, a doagédo de quantia financeira, a ser definida entre
a prefeitura e o empreendedor, em observancia a Lei n® 5728/2017, por meio de
depdsito no Fundo Municipal de Desenvolvimento Territorial, com vistas a execucéo

de melhorias e ampliacdo dos equipamentos publicos comunitarios na regiao.

Responséavel: empreendedor
Periodo: no Habite-se do primeiro prédio construido

viii) A elaboracdo de uma planilha com a estimativa de custos das medidas
mitigadoras e compensatérias para a realizacdo e o funcionamento do
empreendimento;

Para elaboracdo de planilha com custos, torna-se necessario a definicdo conclusiva
sobre essas medidas ap0s o exame e avaliacdo das instancias competentes, bem
como as etapas especificas, tais como projeto basico, executivo, preparo de terreno,
execucao de obras a serem absorvidas pelo empreendedor, prefeitura ou os demais
orgaos envolvidos.

iX) A elaboracao de um plano de acompanhamento das medidas a serem adotadas,
indicando, no minimo, os parametros e métodos para avaliacdo e sua
justificativa; a periodicidade das amostragens para cada parametro, 0S
organismos responsaveis pela efetivacédo de cada agédo ou atividade do plano.

Do mesmo modo que a elaboracdo da planilha com a estimativa de custos das
medidas, o plano de acompanhamento das medidas deve ser elaborado apds a
definicdo conclusiva das medidas e responsabilidades do empreendedor, da prefeitura
e demais orgaos envolvidos.
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